7.

Co se déje s penézi obcanu, ktefi plati za parkovani?

Od piijmu z parkovani v zénach placeného stani se nejdfive odectou naklady na jejich fun-
govani. Pokryje se z nich provoz vydejen, automatd, mobilni aplikace na placeni kratkodobé-
ho stani a monitoring dodrzovani pravidel pomoci,auti¢ek” Tyto naklady spotfebuji necelou
Ctvrtinu vybrané &astky. Zbylé pfijmy se rovnym dilem rozdéli mezi hlavni mésto a méstské
¢asti, na jejichz izemi se nachazeji parkovaci mista v systému zén placeného stani. V soucas-
nosti se tyto prostredky stanou pfijmy jejich rozpoctd, aniz by bylo urceno, na co se vynalozi.
Méstskych ¢asti a hlavni mésto ale vynalozi na udrzbu parkovacich mist, opravy chodnikd,
revitalizace ulic, mobilidf a novou uli¢ni zelen ze svych rozpoc¢ti ndsobné vice prostiedkl nez
se vybere za parkovani.

Proc¢ se uvazuje o zdrazeni poplatku za parkovani?

Nastaveni ceny za dopravni sluzby v¢. poplatku za parkovani je jeden z dulezitych néstrojt,
kterym mohou mésta ovliviiovat dopravni chovani obyvatel a navstévnikl mésta, a tim
zmendsit dopravni problémy v podobé ucpanych ulic, znecisténi ovzdusi nebo hluku. V Praze
jsme v situaci, kdy neni v mnoha ulicich zéddné misto pro dalsi auta ve vozovce ani v (modrych)
parkovacich zénach. Pfitom ale pocet aut v domacnostech i firméach kazdym rokem roste.

Pokud md byt i v budoucnu mozné najit volné parkovaci misto ve chvili, kdy to potrebujeme,
musi fungovat takovy systém, ktery: i) mladé lidi motivuje k tomu, aby co nejdéle odkladali
nakup svého prvniho auta a spiSe vyuzivali hromadnou dopravu a sdilena auta, ii) odrazu-
je domacnosti od ndkupu druhych a dalsich aut nebo vlastnictvi auta, kdyz mohou zaroven
pouzivat sluzebni a iii) motivuje ty, ktefi vyuzivaji auto malo, aby ho bud' neparkovali na ulici
(v centru mésta) nebo se ho zbavili a vyuzivali jiné dopravni sluzby. Kromé toho musi existo-
vat mista pro navstévniky, ktera jsou dostupnd pro viechny, ale hodinova sazba za parkovéni
kazdého nuti vyridit, co potiebuje, a uvolnit misto nékomu dalsimu. Jen tak budou moci
autem pohodiné jezdit lidé, ktefi si bez néj z divodu nejriiznéjsich omezeni neporadi, ale také
dopravni firmy, které zédsobuji obchody, restaurace, $koly, Gfady a koncové zédkazniky, a feme-

sInici s ndbytkem nebo stavebnim materialem.
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»A Pro¢ nemohu jako obyvatel Prahy parkovat bez omezeni

Vse, co jste chteli
vedet o parkovani,
ale nemeéli jste se
koho zeptat

«M Pro¢c musim v Praze platit za parkovani?

Pfedstavte si, Ze by tomu tak nebylo a kazdy zdarma parkoval, kde chce. Dopadlo by to jako
v centru jednoho nejmenovaného amerického mésta. Jeho starosta se v predvanoc¢nim case
rozhodl, ze d4 svym obyvatelim predcasny darek. Vypnul proto viechny parkovaci automaty
a vyhlasil, Ze po dobu adventu nemusi nikdo za parkovani platit. Co myslite, byli obyvatelé jeho
mésta spokojeni a chvdlili svého starostu?

Jak asi tusite, nebyli. Najednou totiz nemohli najit zadné volné parkovaci misto tam, kde byli
predtim zvykli. Ten, kdo uz néjaké volné misto nasel, nemél totiz nejmensi diivod ho rychle
opustit a uvolnit nékomu dalsimu. Navic méli lidé o dlivod min jet do mésta autobusem nebo
jit pésky, a tak se nebylo pro sama auta kam hnout.

Proto ma Praha, stejné jako vétsina mést v okolnich zemich, parkovani zpoplatnéné. Jinak
by totiz bylo velmi obtizné najit volné parkovaci misto vsude tam, kam maji lidé casto
divod jet, navic zpravidla ve stejny ¢as — do Starého a Nového Mésta a lokdlni centra, kde
travi volny cas, do okoli sportovnich stadiont do ctvrti, kde Ize snadno pfesednout na metro
nebo vlak. V Praze je situace o to slozitéjsi, ze jsou prazské domacnosti a firmy rekordmany
v poctu aut, ktera vlastni, nemuze jim konkurovat Viden, Berlin ani Stockholm.

ve vSech modrych zonach, kam pravidelné jezdim nebo

zrovna potrebuji néco vyridit?

Davod je podobny jako v pfedchozi ptihodé. Nékteré méstské ctvrti — zejména v centru mésta
- jsou mnohem vyhleddvanéjsi, nez jiné. Pokud by mohli tfeba obyvatelé Prahy 4 a 10 parko-
vat v rdmci svého rezidentniho opravnéni i v jinych méstskych ¢astech, zahltily by se modré
z6ny v Praze 1, 2 a 3 a mistni obyvatelé by neméli kde zaparkovat. | kdyby bylo z rozsifené-
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ho opravnéni vyjmuto samotné centrum mésta, lidé z Branika, Kré¢e nebo Zabéhlic by castéji
pfijeli na Vyton, Vinohrady nebo Zizkov autem a teprve odtud pokra¢ovali MHD nebo pésky
dal do centra. Navic auta obyvatel centralnich méstskych ¢asti opousti parkovaci mista pred
domy mnohem méné casto nez auta ostatnich Prazan(. Lidé v centru maji totiz vétsinu svych
cild blizko a snadno se pohybuji tramvaji nebo pésky. Nikdy se proto pres den neuvolni
v centru mésta tolik mist, aby tam mohli zaparkovat vichni navstévnici z jeho okraje.

Zahlceni parkovacich mist, kterd dosud vyuzZivaji hlavné rezidenti, by bylo pravidlem také
v okoli sportovnich stadiont, prazskych naplavek, Vystavisté a dalsich lokalit konani velkych
zabavnich a kulturnich akci. Ti, ktefi maji nyni ptrece jenom dlvod zvaZovat, jestli budou
béhem zadpasu svého oblibeného tymu, setkéni s pfateli nebo navstévy Matéjské pouti platit
za parkovani, by uz nevahali.

Skutecnosti je, Ze jsou to zpravidla sousedé okolnich domi nebo lidé, ktefi je pfijeli navstivit.
Zkratka lidé jako Vy. Téch, ktefi v modrych zénach ,nemaji co délat” jsou v centralnich rezi-
dentnich Ctvrtich (s vyjimkou Starého Mésta, které je v mnoha ohledech specifické) jen jed-
notky procent. Rezidentl opravnénych parkovat v modré zéné je totiz v Praze 2, 3,4, 5,6, 7
mnohem vic, nez parkovacich mist v ulicich. A kazdy rok se situace zhorsuje s tim, jak si lidé
potizuji dalsi a rozmérnéjsi auta.

Jak mliize mésto vyresit nedostatek parkovacich
mist v rezidentnich ctvrtich?

Mésto nema mnoho receptd, jak zmensit velky nepomér mezi poctem aut, kterd si lidé a firmy
pofizuji, a parkovacich mist v ulicich. Z hlediska zdravi a kvality Zivota neni zadouci, aby jes-
té vic mista zabiraly parkovaci plochy. Naopak je tfeba uvolnit misto pro stromy, zeler nebo
lavicky, které nam vsem, ale hlavné détem a starsim lidem, usnadni zivot.

Vystavba parkovacich domu je bohuzel tak ndkladnd, Zze by se mohlo prostavét nékolik ro¢-
nich investi¢nich rozpoctl hlavniho mésta na dopravu a stejné by se nepodafilo zajistit mista
ani pro auta, kterd dnes nenajdou legdini parkovaci misto na ulicich v $ir$im centru mésta.
Vybudovat jedno parkovaci misto v parkovacim domé stoji 1 az 1,5 mil. K¢ Ro¢ni rozpocet na
investice v dopravé se pohybuje mezi 5,5 mld. K¢ (v roce 2022) a rekordnimi 8,5 mld. K¢ (v roce
2023); tj. stacily by na 5 az 8,5 tisic parkovacich mist. Jen v Praze 1, 2, 3 a 7 je ale k parkovani
na ulicich vydano o 17 tisic dlouhodobych parkovacich opravnéni vice, nez je mist, a tento
deficit se kazdoro¢né zvysuje asi o 1 100 mist. Pfitom se kvili vy3si cené dostatecné nevyuzi-
vaji volnd parkovaci mista v soukromych garézich.

Prahu proto, stejné jako ostatni evropska mésta, nevyhnutelné ¢eka diskuse o tom, kolik aut
se do mésta vejde a jak jejich pocet regulovat vy3si cenou za parkovéni a Gcinnéjsi kontrolou.
Jedinou otdzkou je, kdy se podafi najit pro takové reseni Sirsi spolecenskou shodu.
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W Co mam délat, kdyz jako navstévnik prijedu do centra

meésta a vSechna parkovaci mista u automattu jsou plna?

Nejsnazsi je zaparkovat v nékteré z fady podzemnich garazi na Starém a Novém Mésté. Za
parkovani se tu sice plati, také ale téméf s jistotou najdete volné parkovaci misto.

Mésto nem(ize pii obrovském mnozstvi aut nikomu garantovat, Ze na ulici najde volné parko-
vaci misto. Co ale zajistit musi, jsou dobré rozhledy pro bezpecné prechdzeni na prfechodech
pro chodce a chodniky, které umoziuji lidem se bezpecné mijet. Rozhodné proto neparkujte,
byt jen na chvilku, napul na chodniku, v kfizeni dvou ulic nebo pred pfechodem. Chvile, kdy
bude ulici pfechazet malé dité a za Vasim chybné zaparkovanym autem nebude vidét, mize
pfijit kdykoliv — a kdyz ho srazi projizdéjici auto, na viné bude Vase mylnd pfedstava, ze ,na tu
chvilku o nic nejde”.

Musi byt v kazdé ulici vyhrazen prostor pro parkovani
aut nebo by nékde misto toho mohly byt pruhy
pro cyklisty nebo zelen?

Prostor pro parkovéani aut v kazdé ulici byt nemusi. Zavisi do velké miry na vuli volenych
zastupcl méstskych ¢asti, jakym zptsobem se bude vyuzivat uli¢ni prostor. Mél by vsak odpovi-
dat potiebam obyvatel mésta. Kazdy z nés je nékdy chodcem, vétsina z nés vyuzivd hromadnou
dopravu, obchody a restaurace ve svém okoli, které se musi zasobovat. Se zménou klimatu
je stale dllezitéjsi, aby ulice poskytovaly stin v parném lété a efektivné zadrzovaly srazkovou
vodu.

V jednotlivych ¢astech mésta hodné zalezi na tom, jak dobrou predstavu mé mistni radnice
o tom, co lidé chtéji v ulicich mit. Nékdy je tézké odlisit vefejny zdjem od prani hlasité casti
obcanu. Zastupitelé méstskych casti jsou casto pod silnym tlakem lidi, ktefi maji — nékdy i kvali
vétSimu poctu aut v domdcnosti — ¢astéji problém zaparkovat, a proto upfednostriuji parko-
vaci mista pred v$im ostatnim. Navic lidé zpravidla tihnou k zachovéni,znamé” situace - zde
charakteristické velkymi problémy s parkovanim za relativné nizkou cenu - pfed zménou,
i kdyby jim méla pfinést zlepseni.

Pri politické shodé Ize ¢asti jizdnich pruhd, parkovacich mist i chodnikdi proménit na jizdni
pruhy pro cyklisty. Chodniky se mohou rozsifit, aby se mohli pohodIné mijet i lidé na voziku,
s d&tmi a kocarky. Casti chodnikU i vozovky Ize osazet stromy a zeleni, kterd ndm viem v dobé
zmény klimatu zasadné zlepsi Zivot. Na ulicich a naméstich mohou vzniknout sdilené zény,
které umoznuji pohyb rliznych dopravnich prostfedkd, ale Zddny z nich zde nemd prednost.
Vefejny prostor je mozné usporadat tak, aby lidem lépe slouzil - nelze ho vSak nafouknout, vzdy
je to proto néco za néco.
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