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Shrnuti

1. Aktualizace umozni Praze financovat z dotaci EU rozSifovani tramvajové sité,
modernizaci metra a nahrazeni dieselovych autobusui nizkoemisnimi vozy.

2. Akcni plan reaguje na strmé rostouci vydaje hlavniho mésta na dopravu, primérny
ro¢ni rust béznych vydaji pfes 6 % na provoz verejné hromadné dopravy a udrzbu
silni¢ni infrastruktury. Nutnou podminkou realizace akcniho planu je zpomaleni
rastu béznych vydaji na provoz hromadné dopravy a udrzbu silni¢ni sité.

3. Tézisté investic v letech 2025-2026 se nachazi v dalSim rozvoji verejné dopravy
(71 % investic). Ta umoznuje nakladové efektivni pfepravu velkého mnozstvi osob
s pfiznivou bilanci spolec¢enskych nakladu.

4. Dalsi investice v objemu 6 mld. K¢ (17 %) sméruji do neodkladnych rekonstrukci
mostu, ulic a dalsi silni¢ni infrastruktury a do zlepSeni sité cest pro pési a cyklisty
(2 %).

5. Celkova hodnota investic¢nich akci zahrnutych do akc¢niho planu je 224 mid. K¢,
z nich je 105 mld. K¢ urceno na metro D a 119 mld. K¢ na ostatni dopravni
opatreni. Jednd se o celkovou hodnotu investicnich akci, jejichZz realizace nebo
priprava bude zahdjena do roku 2026, ale které budou v nékterych pripadech
dokonceny pozdéji (nékteré az po roce 2030).

6. Diky tomu, ze lze ¢tvrtinu investi¢nich akci financovat s pomoci evropskych fondu,
Statniho fondu dopravni infrastruktury nebo zdroja tretich subjektt, se ocekava,
ze vydaje hlavniho mésta na opatreni zahrnuta v Akénim planu 2024-2026 budou
156,6 mld. K¢; z toho 66 mld. K¢ na vystavbu casti prvniho Gseku nové linky metra
D (po odecteni prostfedkd z uvéru) a 90,5 mld. K¢ na ostatni dopravni opatreni.
Jen v letech 2025-2026 budou souvisejici vydaje hlavniho mésta 35,1 mld. K¢,
z toho 19,3 mld. K¢ na metro D a 15,8 mld. K¢ na ostatni dopravni opatreni.

7. Kromé rozsSifovani sité a sluzeb verejné dopravy a zkvalitnéni verejného prostoru
obsahuje novy akcni plan deset podputrnych opatfeni.

8. Jednotliva opatreni obsahuji investicni i neinvesticni akce, kazda z nich ma vlastni
harmonogram a rozpocet. Néktera opatfeni umoznuji vycislit také odhad
budoucich béznych vydaju.

9. Priority akéniho planu se odrazi v persondlni a finan¢ni podpore prace odboru
magistratu a také povérenych méstskych organizaci.

10.Akcni plan je vysledkem systematické prace pracovni skupiny P+, v niz byli
zastoupeni specialisté z odboru dopravy a ochrany prostfredi MHMP, dotcenych
méstskych organizaci (ROPID, DPP, a. s., TSK, a. s., IPR a OICT, a. s.), a také
spolupracujicich organizaci Stfedo¢eského kraje a statu (Stfedocesky kraj, KSUS,
IDSK a S2).
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1. Duvody aktualizace P+

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli! (dale téz Plan / P+) je strategicky dokument,
kterym se fidi rozvoj dopravniho systému v Prazské metropolitni oblasti. Aby mohl
dopravni systém efektivné reagovat na ménici se objem a strukturu dopravy a aby mohlo
mésto pro jeho rozvoj v maximalni mire vyuzit evropské dotace, je nutné Plan pravidelné
aktualizovat. Touto tzv. malou aktualizaci v podobé nového ak¢niho planu na obdobi 2024-
2026 vyuziva mésto prilezitost financovat rozsSifovani tramvajové sité, modernizaci metra
a nahradu dieselovych autobust nizkoemisnimi vozidly z Narodniho planu obnovy,
Operacniho programu Doprava a z Modernizacniho fondu. Déje se tak navic v situaci, kdy
financovani provozu a rozvoje systému verejné dopravy predstavuje pro mésto kvili strmé
rostoucim nakladim na bézny provoz v kombinaci s dlouhodobé stagnujicimi pfijmy
z trzeb zasadni vyzvu.

Aktualizovany akc¢ni plan plné respektuje priority a podminky koncepcnich
dokumentt puvodniho Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, kterymi jsou Dopravni
politikaa Ndvrh. Jmenovité novy ak¢ni plan sleduje vSech sedm strategickych cilt (Dopravni
politika, str. 7-8) a v souladu se zasadami dopravni politiky (ibid., str. 9-10) se zaméruje
na rozvoj paterni kolejové dopravy zejména v okrajovych castech mésta, na zlepsSeni
podminek pro pési a cyklisty, na fizeni provozu na komunikacni siti, na propojeni
dopravniho a uzemniho planovani, to vSe s cilem vytvaret mésto prijemné pro zivot.
UstFednim prvkem nového akéniho planu je rovnovaha mezi vysi investic do jednotlivych
opatreni a jejich efektem na celkovy objem dopravy a s nim souvisejicimi negativnimi
dopady na zivot obyvatel metropole. Opatreni v novém Akcnim planu 2024-2026 jsou
zaroven klicova pro naplnovani klimatickych zavazka Prahy v oblasti dopravy a Programu
zlepsovani kvality ovzdusi 2020+.

2.Reakce na nepfriznivy vyvoj dopravy

Akcni plan na obdobi 2024-2026 svymi prioritami z oblasti verejné dopravy a také
zlepSovanim podminek pro pési a cyklisty reaguje na problémy, které v oblasti dopravy
prfinesla pandemie covidu-19, energeticka krize a postupujici zména klimatu, ke které
doprava zasadné pfrispiva. Akcni plan vychazi z Analyzy stavu a vyvoje dopravy v obdobi
2019-2022, ktera upozornila na to, Zze se puvodni cile P+ nedafi naplfiovat dostate¢né
rychle. Protoze na Gzemi metropole trvale roste pocet automobilt, rostou i naroky dopravy
na prostor a mérné emise sklenikovych plynu, zhorsuje se spolehlivost provozu tramvaji
a ani pocCty dopravnich nehod se nedari zasadné snizovat. Kromé toho se opatreni
planovana v predchozim ak¢nim planu realizovala pomaleji, nez se predpokladalo. Mnohdy
bylo totiz nutné nastavit efektivni postupy pripravy a realizace investi¢nich akci a zlepsit
koordinaci prace v dopravé mezi jednotlivymi organizacemi mésta. Negativni trendy
v dopravé jeSté umocnila intenzivni suburbanizace, ktera kvali absenci obcanské

1 schvalen usnesenim ZHMP €. 7/32 ze dne 24. 5. 2019
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vybavenosti a pracovnich mist v novych sidlech potfebu cestovat do centra metropole
zvySuje. Tomu mésto rychlym rozvojem priméstské dopravy a dalSimi nastroji, které by
obyvatele metropole motivovaly jezdit ze zdzemi do mésta castéji hromadnou dopravou,
dosud nedokazalo adekvatné celit.

Kvili rustu populace v Prazské metropolitni oblasti a pokracujici suburbanizaci
prioritizuje Akcni plan 2024-2026 rozvoj kolejové dopravy. Jen ta dokaze lidem nabidnout
komfortni, spolehlivy a ¢asové i finan¢né konkurenceschopny zpusob dopravy do centra
mésta.

Vznikne sedm novych Gsekl tramvajovych trati a nova linka metra D, v prvni fazi se
¢tyfmi novymi stanicemi. Pro provoz priméstskych linek se poridi vétsi Zeleznic¢ni vozidla
a postupné se zkrati intervaly vlakovych spoju. Silny provoz aut v ulicich historického
centra mésta a parkovani na chodnicich a prechodech by mél zlepSit systém parkovani
s odpovidajici cenou, pfisnéjsi nastaveni podminek pro dopravce zbozi a kontrola
a vymahani pokut za dopravni prestupky.

Protoze populace starne a mnoho lidi ma specifické mobilitni potfeby, budou se
nadale odstranovat bariéry ve verejném prostoru a na zastavkach verejné hromadné
dopravy. V Sesti stanicich metra se nové postavi vytahy. Aby se zvySila pohybova aktivita,
snizilo se mnozstvi znecist ujicich latek v ovzdusi a Zivotni prostredi ve mésté se celkové
zlepSilo, bude hlavni mésto financné podporovat projekty méstskych casti, které budou
motivovat lidi k pohybu pésky nebo na kole, rozsifi se sit cyklostezek a zlepsi se podminky
pro pohyb cyklistl v centru mésta i na jeho okraji. Dieselové autobusy se postupné nahradi
bezemisnimi trolejbusy nebo elektrobusy.

Zasadni vyzvou, na kterou akcni plan reaguje, jsou strmé rostouci vydaje hlavniho
mésta na dopravu. Jejich pramérny rocni rust ve vysi 6 % od roku 2017 zpUsobila nejen
vysoka inflace poslednich let ¢i rostouci objem sluzeb verejné hromadné dopravy, ale
i trvale klesajici podil, jakym se uzivatelé dopravni infrastruktury podileji na jejim provozu,
obnové a rozvoji. Bez zvySovani prijmu hlavniho mésta z jizdného a parkovného by
v budoucnu hrozilo omezeni provozu hromadné dopravy, zastaravani dopravni
infrastruktury a zastaveni rozvoje dopravnich sluzeb. Zpomaleni ristu béznych vydaju na
dopravu je proto hlavnim predpokladem realizace tohoto akcniho planu. | proto se budou
v budoucnu peclivé sledovat naklady na provoz pfipravovanych dopravnich investic (staveb
i nakupu vozidel hromadné dopravy) a jejich dopady na rozpocet mésta.

v Vv

Vawvs

spolecenskych nakladid. Kromé novych Gsekl tramvajovych trati a metra D bude otevren
Dvorecky most, ktery nabidne cestujicim v hromadné dopravé, pésim a také cyklistim
rychlé spojeni mezi obéma vitavskymi brehy. Pfi plnéni ak¢niho planu bude mésto s pomoci
modernich technologii data o cestovani lidi a infrastruktufe systematicky sbirat, pribézné
je vyhodnocovat a bude je zohlednovat pfi realizaci opatreni tohoto akcniho planu a pfri
pripravé dalsi aktualizace.
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Z celkového objemu investic do roku 2026 bude 17 % sméfovat do rekonstrukce
uli¢ni sité a silnicni infrastruktury. Jeji obnova nebyla totiz v minulych letech tak rychla, aby
alespon zpomalila tempo jejiho zastaravani a zmensila tzv. vnitini dluh na infrastrukture.
Proto se zahdji a pfipravi rekonstrukce deviti mostl, pocinaje Libeiskym mostem, mostem
5. kvétna nebo mostem Legii. Zrekonstruuje se ¢ast Jizni spojky a Primyslovy polookruh.
Dokonci se rekonstrukce Barrandovského mostu a pfipravi generalni rekonstrukce
Strahovského tunelu a dalSich casti infrastruktury (viz karty opatfeni 50 a 10 v pfriloze
Akcniho planu 2024-2026). Zacne vystavba Hostivarské spojky, ktera odkloni tranzitni
dopravu z dotcenych rezidencnich Ctvrti.

Potfeby a pozadavky obcanli se budou pfi realizaci akéniho planu zohlednovat
formou systematické komunikace vsech organizaci mésta ve fazi avah, priprav a realizace.
Zastupci mésta budou vysvétlovat cile v oblasti udrzitelné mobility, pfinosy dopravnich
opatreni pro obyvatele a jejich dopady na méstsky rozpocCet a seznamovat verejnost
s realistickymi harmonogramy dokonceni jednotlivych dopravnich opatreni. Komunikace se
bude tykat uprav verejného prostoru i cen dopravnich sluzeb. Porozuméni a podpora ze
strany zastupct méstskych organizaci a vefejnosti jsou, na rozdil od nepochopeni
a odmitani, nutnym predpokladem efektivniho naplnéni nového akcniho planu.

Priority akéniho planu se odrazi v personalni a finan¢ni podpofe prace odboru
magistratu a povérenych organizaci, jejichz pracovnici maji vyznamny podil na realizaci
planovanych opatfeni v odpovidajici kvalité a v duchu strategickych cili mésta v oblasti
udrzitelné mobility.

3. Akéni plan 2024-2026

Kromé rozsSifovani infrastruktury a sluzeb verejné dopravy, nezbytnych rekonstrukci
silni¢ni infrastruktury, investic do kvalitniho verejného prostoru a lepsSich podminek pro
pési a cyklisty obsahuje novy ak¢ni plan deset podpurnych opatreni. Protoze zajist uji
hladky prubéh realizace investi¢nich akci organizacemi mésta, zlepsuji jejich vzajemnou
spolupraci, zvysuji podporu regulace dopravy, kontrolu dodrzovani pravidel u verejnosti
a kvalitu dopravniho planovani a rozhodovani, jsou tato opatreni nepostradatelna. Patfi
mezi né napriklad novy dotacni program pro méstské casti, které chtéji tvorit vhodné
prostfedi pro pohyb pésich a cyklisti ve svych ulicich, dale cileny a efektivni sbér dat
o uzivatelich a infrastrukture, nastaveni podminek parkovani v systému zon placeného
stani, pravidelna komunikace a metodickd podpora magistratu zastupcum méstskych
organizaci a méstskych c¢asti nebo prubézna Gprava cen vsech dopravnich sluzeb, ktera
posiluje schopnost mésta ovliviovat délbu prepravni prace a financni udrzitelnost
dopravniho systému. Novy akcni plan a opatreni, ktera ho tvori, vyuzivaji celou Skalu
nastroju Dopravni politiky z puvodniho navrhu (viz Dopravni politika, str. 19-21). Pro vétsi
prehlednost a obsahovou konzistenci je nyni ak¢ni plan ¢lenén do novych 50 opatreni ve
20 kategoriich. Jednotlivd opatfeni obsahuji investicni a neinvesti¢ni akce, kazdou
s vlastnim harmonogramem, investi¢nim rozpoc¢tem a podle moznosti s odhadem narustu
provoznich nakladd pfi zprovoznéni. Hlavni vyhodou mensiho poctu obecnéji
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formulovanych opatfeni je to, Ze v pripadé dostupnosti novych technologii nebo
dodatecnych financ¢nich zdroji (napf. dotaci EU) lze realizovat typové podobné akce
a napliovat cile P+ bez nutnosti dokument okamzité aktualizovat. U obecnéjsich opatreni
s danym cilem (napf. zvysit podil bezbariérovych stanic metra) Ize navic snaze hodnotit
tempo plnéni cili P+ pomoci jednoduché sady indikatoru. | diky tomu je Akc¢ni plan 2024-
2026 vhodnéjsi ke komunikaci s verejnosti, zastupci méstskych casti a pracovniky
méstskych organizaci, ktefi se budou podilet na realizaci jednotlivych opatreni.

Tabulka 1 - Opatreni Ak¢niho planu 2024-2026

Cislo Opatfenf

—_

Preference verejné dopravy v uli¢nim prostoru

2 |Automatizace linek metra

3 |Upravy zastavek VHD a stanic metra na bezbariérové, bezbariérovy vozovy park
4 |Informacni systém pro cestujici a vzhled verejné dopravy

5 |Vystavba (a rekonstrukce) terminalt, vozoven a dalsi infrastruktury VHD

6 |Tangencialné-okruzni spojeni VHD

7 |Vystavba linky metra D a rozsireni stavajicich linek

8 |[Nové tramvajové traté - priprava a realizace

9 |[Nové tramvajové traté - zamér a priprava

10 [Rekonstrukce ulic, odstranéni bariér a zatraktivnéni verejného prostoru

11 |Celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty v centru

12 |Ostatni celoméstsky vyznamné stezky pro chodce a cyklisty

13 |Dalsi infrastruktura a opatreni k rozvoji cyklistiky v¢. zpfistupnéni stanic metra

14 |Protihlukova opatreni automobilové a verejné dopravy

15 Bezpecnostni Upravy prechodl pro chodce, nehodovych mist a dalsi infrastruktury pro
aktivni mobilitu

16 |Zklidnovani dopravy u Skol, v rezidencnich zénach a v Prazské pamatkové rezervaci

17 |Snizeni dopadd zasobovani mésta a donaskovych sluzeb (citylogistika)

Vyména vozového parku DPP a dalSich dopravcl za energetickytsporny a s nizkou

18
uhlikovou stopou

19 [Nabijeci infrastruktura pro trolejbusy a elektrobusy / elektrifikace

20 |Vyména vozového parku ostatnich méstskych firem

21 |Snizeni energetické narocnosti dopravni infrastruktury

22 |Podpora cisté mobility a vystavba verejné dobijeci a plnici infrastruktury

23 |Nastaveni efektivnich podminek parkovani elektromobilt v ZPS

24 |Nové mosty
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25

Nové lavky, podchody, schodisté a pési cesty

26

Projektova priprava Méstského okruhu a Libenské spojky

27

Projektova priprava a realizace Prazského okruhu

28

Nova silni¢ni propojeni a obchvaty

29

Rozvoj telematiky, zejména Fizeni tunell a kfizovatek

30

Zefektivnéni zon placeného stani v¢. kontroly a vymahani pokut za prestupky

31

Mytny systém: aktualizace variant a zajiSténi podminek pilotniho provozu

32

Optimalizace financovani a zajisténi sluzeb v dopravé

33

Vystavba cyklostezek a péSich propojeni Prahy a Stfredoceského kraje

34

ZlepSeni sluzeb PID vE. autobusovych linek a jejich napojeni na zeleznici

35

Preference VHD ve StfedoCeském kraji

36

P+R a B+R na uzemi HMP, zejména u zeleznicnich trati a na koncovych stanicich VHD

37

P+R a B+R v pusobnosti Stfedoceského kraje

38

Nové nebo posilené zeleznicni linky v€. vystavby a rekonstrukce zastavek

39

Hledani feseni zelezni¢niho uzlu Praha v¢. jeho prujezdného modelu

40

Porizeni vétSich Zelezni¢nich vozidel a prodlouzeni souprav

41

Bezpecnostni Upravy Zelezni¢nich pfejezdi na tzemi Prahy a Stfedoceského kraje

42

Monitoring dopravy

43

Sbér dat o dopadech dopravy a celkovych spolecenskych prinosech velkych staveb

44

Spoluprace a rozdéleni kompetenci (napf. pri spravé zastavek a na marketingovych akcich)

45

Ztizeni jednotného organizatora PID

46

Optimalizace sdilenych forem mobility (carsharingu a mikromobility)

47

Dotacni schéma pro méstské casti Prahy na podporu aktivnhi mobility

48

Vnéjsi komunikace o souvislostech mezi dopravnimi problémy a ndstroji dopravni politiky

49

VnitFni komunikace s MC a ostatnimi stakeholdery o nastrojich podpory udrzitelné mobility

50

Rekonstrukce stavajici dopravni infrastruktury a technického vybaveni podle aktudlnich
standardu

Pozndmka: Podrobny popis opatreni v podobé karet je v pfiloze 2.
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4.Financni ramec Akc¢niho planu 2024-2026

Celkova hodnota investicnich akci zahrnutych do Akcniho planu 2024-2026 je 224
mld. K¢, z toho 105 mld. K¢ je urceno na metro D a 119 mld. K¢ na ostatni dopravni
opatreni. Jedna se o celkovou hodnotu investi¢nich akci, jejichz realizace nebo pfiprava
bude zahajena do roku 2026, nicméné dokoncovat se mnohdy budou pozdéji, nékteré az
po roce 2030. Prikladem je Terminal Smichov, rekonstrukce Hlavkova mostu, zprovoznéni
prvniho Useku linky metra D a mnoho dal3ich. Castka 224 mld. K& navic zahrnuje pouze
investicni akce, které bude financovat hlavni mésto Praha. Nezahrnuje investice do
pfipravovanych Gsekll PraZzského okruhu financovaného Reditelstvim silnic a dalnic,
investice Spravy Zzeleznic napriklad do rekonstrukce Masarykova a hlavniho nadrazi
ani investice do dalSich mimoprazskych subjektd, zejména Stfedoceského kraje.

Diky tomu, ze lze ¢tvrtinu investi¢nich akci financovat s pomoci evropskych fondu,
Statniho fondu dopravni infrastruktury nebo zdroji tretich subjektli, se ocekava, ze
prislusné vydaje hlavniho mésta na opatreni zahrnuta v Ak¢nim planu 2024-2026 budou
156,6 mld. K¢; z toho 66 mld. KC na vystavbu casti prvniho useku nové linky metra D (po
odecteni 40 mid. K¢ z avéru) a 90,5 mld. K¢ na ostatni dopravni opatfeni. Na celkové
hodnoté investicnich akci se bude hlavni mésto Praha podle soucasného predpokladu
podilet 70 % (z kapitalovych prostfedku v kapitole 03 - doprava a rozpoctové rezervy), 18
% pokryje uvér Evropské investicni banky a 10 % prostfedky z evropskych dotacnich
programul, jmenovité z Operacniho programu Doprava, Narodniho planu obnovy,
Modernizacniho fondu a SFDI. Zbyla 2 % investic pokryji vlastni zdroje DPP, a. s.,
a prostredky tretich stran.

Navrzené investicni akce predpokladaji Cerpani z rozpoctu HMP v letech 2025-2026
ve vySi 35,1 mld. K&. Tato castka zahrnuje 19,3 mld. K¢ na vystavbu casti prvniho Useku
nové linky metra D a 15,8 mld. K¢ na vSechna ostatni dopravni opatreni. Dokoncovani akci
pfipravovanych a zahajenych v obdobi 2025-2026 si vyzada z rozpocCtu HMP v obdobi
2027-2030 dalsich 83,2 mld. K¢, z toho 37,6 mld. K¢ na metro D a 45,7 mld. K¢ na ostatni
opatfeni. Za predpokladu, Ze se na financovani vydaju nové linky metra D pouziji
prostfedky z rozpoctové rezervy mésta a ze se podari zpomalit rast béZnych vydaji HMP
na dopravu zvySenim trzeb z jizdného a parkovného (jak navrhuje opatfeni 32 -
Optimalizace financovani a zajisténi sluzeb v dopravé), bude navrzené Cerpani prostredku
na rozvoj udrzitelné mobility v obdobi 2024 az 2030 radové odpovidat oCekavanému
objemu dostupnych investi¢nich prostfedkt v kapitole doprava. V obdobi 2025-2026 to
bude 16,4 mld. K¢ a v obdobi 2027-2030 45 mld. Kc.

Tyto ¢astky obsahuji i prostfedky na projektovou pfipravu opatreni, jejichz realizace
sice neni explicitné zahrnuta v tomto ak¢nim planu, ale které se budou realizovat v pripadé,
Ze se nékterou z planovanych akci nepodafri z jakychkoliv duvodu realizovat. Ak¢ni plan tak
predpoklada jistou miru neschopnosti realizovat Uplné vSechny navrzené investicni akce.

V jednotlivych letech se budou investicni prostfedky Cerpat tempem zobrazenym na
obrazku 1. Nejvétsi podil investic bude v souladu s prioritami mésta uren na rozvoj
hromadné dopravy. V souctu se v letech 2025 a 2026 jedna o 25 mld. K¢, tj. 71 % investic
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tohoto akcniho planu; z toho 19,3 mld. K¢ na metro D a 5,6 mld. K¢ na dalsi rozvoj verejné
dopravy. K tomu lze pricist 1,2 mld. K¢ na dostavbu Dvoreckého mostu a zahajeni vystavby
Termindlu Smichov (4 %). Nasleduji investice ve vysi 6,1 mld. K¢ (17 %) na rekonstrukce
stavajici dopravni infrastruktury, které predstavuji na jedné strané splatku vnitfniho dluhu
na infrastrukture, na druhé pak obnovu sité pro pési v objemu 2 mld. K& Do rozvoje
cyklistické infrastruktury bude smérovat 750 mil. K¢ (2 %). Na rozvoj silniCni infrastruktury
vCetné pripravy akci, jejichz realizace se neobejde bez financovani statu, bude smérovat
1,7 mld. K¢ (5 %). Viz podrobné obrazek 2.

Obrazek 1 - Investi¢ni naklady na akce zahrnuté do Akc¢niho planu 2024-2026

Investicni naklady na akce zahrnuté v AP 2024-2026 v

mld. K¢
40
35
30
25
20
15
10
5
0
2025 2026 2027 2028 2029 2030
m Vydaje HMP Dotace (EU, SFDI), vlastni zdroje DPP a 3. subjektd Uvér EIB

Pozndmka: Graf zobrazuje prubéh a zdroje financovani akci pokracujicich nebo zahajenych
v tomto akénim planu. Klesajici objem celkovych vydaju a vydajd HMP na investi¢ni akce v letech
2029 a 2030 neni projevem ocekavaného poklesu investi¢ni aktivity mésta, ale neznalosti tempa
zahajovani investicnich akci za horizontem tohoto akc¢niho planu, o nichz se bude rozhodovat az pfi
dalsi aktualizaci v roce 2026. Klesajici objem investi¢nich prostfedkl z dotaci (EU a SFDI) od roku
2028 je dan nejistotou ohledné objemu prostfedkd v budoucich dotacnich programech, nikoliv
ocekavanym snizovanim objemu tohoto zdroje financovani.
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Obréazek 2 - Vydaje HMP v letech 2025 a 2026 na opatfeni v akénim planu podle povérenych organizaci

Vydaje HMP na metro D (mil. K<) Vydaje HMP na ostatni dopravni opatieni
(mil. K<)
Podpirna opatieni Podpora VHD
(0ODO): 225 (ROPID)- 260

Rozvoj
cyklistiky (TSK)
750

VHD bez metra
(DPP): 5 635

Uli¢ni sit a mosty
(TSK): 6 012

Metro D (DPP): Dvorecky most a
19310 L 5 Terminal Smichov
Silnicni stavby: pfiprava (INV): 1 248

MO, P+R (INV): 1 716

Pozndmka: V kategorii Uli¢ni sit a mosty (TSK) jsou zahrnuty i prostfedky na rekonstrukce ulic a
zvyseni kvality verejného prostoru, kterd podporuji pési pohyb. DPP = Dopravni podnik hl. m. Prahy,
a. s.; INV = odbor investi¢ni Magistratu hl. m. Prahy; ODO = odbor dopravy Magistratu hl. m. Prahy;
MO = Méstsky okruh; TSK = Technicka sprava komunikaci, a. s.; ROPID = Regionalni organizator
Prazské integrované dopravy; VHD = verejna hromadna doprava.

5.Proces aktualizace a vznik Ak¢niho planu 2024-2026

PfedloZeny akcni plan je vysledkem systematické, témér rok trvajici prace pracovni
skupiny P+ (dale téz PS P+). V pracovni skupiné jsou trvale zastoupeni specialisté z odboru
dopravy a ochrany prostfedi MHMP, dotCenych méstskych organizaci (ROPID, DPP, a. s.,
TSK, a. s., IPR a OICT, a. s.) a spolupracujicich organizaci Stredo¢eského kraje a statu (KSUS,
IDSK a SZ). Pracovni skupina se podilela na systematickém sbéru dat o priibéhu realizace
opatfeni v oblasti udrzitelné mobility v obdobi 2019-2023, hodnotila naplhovani
strategickych cili v dopravé a efekty nové predkladanych akci na dopravni systém
a identifikovala spolecenské vyzvy a objem pfrilezitosti pro financovani rozvoje dopravniho
systému z jinych zdroju nez z rozpoctu mésta.

Nové doplhované akce do jednotlivych opatfeni byly prezentovany pracovni skupiné
zodpovédnymi projektovymi manazery a podrobné projednany. Pfedpokladem projednani
byla tvorba karet obsahujicich podrobné charakteristiky akce véetné zdivodnéni pfinosu,
odhadu poctu dotcenych cestujicich z dopravniho modelu, odhadu investicnich
a provoznich nakladi a moznosti financovani z jinych zdroju nez z rozpoc¢tu HMP. Nasledné
byly standardizovanym zptsobem hodnoceny pfinosy novych akci pro sedm strategickych
cili mésta v oblasti udrzitelné mobility. Hodnotici znamky udélovali zastupci predkladatele,
odboru dopravy MHMP a IPR. Primér znamek byl vedle stupné pfipravenosti akce a jejich
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dopadu na rozpocet mésta jednim z hlavnich kritérii vybéru novych opatfeni do vysledného
akcniho planu. Dopravni priority a finan¢ni podminky pro jejich naplnéni skrze novy akcni
plan byly opakované projednany s politickou reprezentaci mésta.

Proces aktualizace probéhl v souladu s pozadavky platného NdvrhAu (str. 49) v
nasledujicich krocich:
1. Zahajeni procesu aktualizace schvaleno usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy C.
27/41 ze dne 27. 5. 2021.
2. Hodnoceni plnéni planu v letech 2019-2022 formou dodatku k Analyze,
predlozeného ODO MHMP a odsouhlaseného Radou hl. m. Prahy usnesenim ¢. 1378
ze dne 6. 6. 2022.
3. Zahdajeni prace pracovni skupiny P+ na novém akcnim planu; prace sestavala z:
a. aktualizace dat o realizaci opatfeni P+ v jednotlivych organizacich vcetné
identifikace procesnich rizik a technologicky neaktualnich nebo nakladové
neefektivnich opatrent;

b. identifikace rizik a celospoleCenskych vyzev, které ovliviuji dopravu
v Prazské metropolitni oblasti;

c. identifikace priorit z novych koncepcnich dokumenta, zejména K/imatického
planu hlavniho mésta Prahy do roku 2030 a Strategie aktivni mobility,

d. doporuceni dopravnich priorit PS P+ pro Akcni plan 2024-2026;

e. odsouhlaseni postupu aktualizace formou Akcniho planu 2024-2026.

4. Projednani dopravnich priorit PS P+ s radnim pro dopravu.

5. Odhad finan¢niho ramce Akcniho planu 2024-2026 na zakladé stavajiciho vyvoje
béznych vydaju na dopravu a jeho struktury, tempa investic a makroekonomickych
ukazateld ovliviujicich budouci finanéni moznosti hlavniho mésta na provoz
a rozvoj dopravy.

6. Projednani financniho ramce Akcniho planu 2024-2026 se zastupci Manazerské
skupiny P+ pro finance 1. 8. 2023.

7. Sbér dat o financCnich narocich nerealizovanych opatreni Akcniho planu 2019-2023
a nové predlozenych akcich.

8. Projednani nové navrzenych akci v pracovni skupiné P+ a multikriterialni zhodnoceni
jejich pfinosu k sedmi strategickym cilim P+, vCetné narokd na budouci rozpocet
HMP.

9. Navrh Akcéniho planu 2024-2026 na zakladé politickych priorit a budoucich
financnich moznosti mésta.

10.Projednani navrhu Akéniho planu 2024-2026 Ridici radou P+ 6. 3. 2024.

11.Spole¢né predstaveni navrhu Akéniho planu 2024-2026 vyborim ZHMP a komisim
RHMP 5. 4. 2024.

12.Vyporadani pfipominek.

13.Predlozeni Akcniho planu 2024-2026 k projednani RHMP.
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Priloha Akc¢niho planu 2024-2026

Karty opatreni

Seznam pouzitych zkratek

DPP - Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.

HMP - Hlavni mésto Praha

IDSK - Integrovana doprava StfedocCeského kraje

INV - odbor investic¢ni Magistratu hlavniho mésta Prahy
IPR - Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
KSUS - Krajska sprava a adrzba silnic

MC - méstska &ast

MHMP -  Magistrat hlavniho mésta Prahy

MO - Maéstsky okruh

OoDO - odbor dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy
OICT - Organizator ICT, a. s.

PID - Prazska integrovana doprava

PSP+ - pracovni skupina P+

ROPID - Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy
RHMP -  Rada hlavniho mésta Prahy

SFDI - Statni fond dopravni infrastruktury

SZ - Sprava Zeleznic

TSK - Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a. s.
VHD - vefejna hromadna doprava

ZHMP -  Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

ZPS - Zbna placeného stani
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