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Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (P+)

» Strategicky dokument rozvoje dopravy
usneseni RHMP a ZHMP

» Systematicka rozhodnuti mésta — zlepSeni dopravy a Zivota
za 4/8/20 let

* Hodnoceni odborniky

* Financovani ze strukturalnich fondq, pujcek EIB
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Hlavnim strategickym dokumentem pro rozvoj udrzitelné mobility v hlavnim mésté je
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (P+)



Strategie a navazujici materialy

https://poladprahu.cz

https://iprpraha.cz/stranka/3397

DOPRAVNI PLAN HLAVNIHO MESTA
PRAHY NA ROKY 2021-2025

PLAN UDRZITELNE MOBILITY PRAHY A
okoLi (2019)

STRATEGIE AKTIVNI MOBILITY V PRAZE
(2022)

STANDARDY AKTIVNI MOBILITY V PRAZE
(2022)

SYSTEM CELOMESTSKYCH CYKLOTRAS
HL. M. PRAHY (2022)

STRATEGIE PODPORY ALTERNATIVNICH
POHONU V HL. M. PRAZE DO ROKU 2030

ZASADY ZRIZOVANI DOBIJECT
INFRASTRUKTURY (2022)

STRATEGIE ROZVOJE TRAMVAJOVYCH
TRATI V PRAZE DO ROKU 2030

STRATEGIE ROZVOJE TRASY METRA D
(2015)

KONCEPCE ODSTRANOVANI BARLER VE
VEREJNE HROMADNE DOPRAVE V HL. M.
PRAZE (2014)
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STRATEGIE ROZVOJE PRAZSKE
METROPOLITNI ZELEZNICE (2018)

STUDIE CITY LOGISTIKY NA UZEMI
HLAVNiHO MESTA PRAHY (2020)

MOZNOSTI ROZVOJE SYSTEMU P+R V
PRAZE (2016)

ZONY PLACENEHO STANI HL. M. PRAHY:
STRATEGIE ROZVOJE PARKOVANT 2020-
2025
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P+ spolu s navazujicimi strategickymi dokumenty je volné dostupny na strankach
Institutu pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Parhy.




Strategickeé cile v P+

1) Prostorova efektivita dopravy
2) Snizeni uhlikové stopy

3) Vykonnost a spolehlivost

4) Bezpecnost

5) Financni udrzitelnost

6) Lidské zdravi

7) Dopravni dostupnost

https://poladprahu.cz
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P+ sleduje 7 strategickych cild.
Téchto 7 cilli je doplnénou sadou indikator(, které se pribézné sleduji.

Posledni analyza vyvoje indikator( je z roku 2022.



Hodnoceni na zakladé analyzy KPI

* pro aktualizaci 2023

Strategické cile P+ se nedari naplnovat

. Polad
Prahu

V roce 2022 probéhlo hodnoceni pro planovanou aktualizaci pldnu v roce 2023.
Soucasti aktualizace je i hodnoceni vyvoje sady dopravnich indikatora.

Nasledujici data predstavuje strucny vybér vyvoje stézejnich indikator( vyvoje
dopravy v Praze.



Finanéni udrzitelnost
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——Podil pfijmi z dopravy na rozpoc¢tu mésta (%)

——Podil Uhrady ztraty z provozu VHD na Gzemi HMP k jejim nakladiim (%)
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84 a 1,6 (2020)
Cil: 80 a 5,5 (2023)
75 a 6,6 (2030)



Vyvoj automobilové dopravy 1990 - 2022
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‘ m centralni kordon = vnéjSi kordon ‘

2020 — pandemie
2022 — stdle nejsme na Cislech 2019

Objem dopravy na centralnim kordond dosahl vrcholu kolem roku 2000; otevreni
Strahov. tunelu, ani Mrazovky ho zdsadné neovlivnilo.

Pokles intenzity na centralnim kordonu v souvislosti s otevienim Prazského okruhu
- Od roku 2015 stagnuje — nehledé na otevreni Blanky
- Nijak se nepfiblizuje cilové hodnoté v P+ 464 tisic vozidel (518 v 2022)

- Navnéjsim kordonu ale intenzita kontinudlné roste; do¢asnou stagnaci pfinesla
jen pandemie




Naroky automobilové dopravy na prostor 510 000 aut v domécnostech,
ro¢né + 11 000
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340 000 aut pres kordony,
200000 ro¢né + 7 -9 000
100000 7 116 mist v P+R,
ro¢né + 700
0
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——Pocet automobill pFes vnéjsi kordon/2
Ohad poctu automobild v domacnostech (ODO+TSK)
—Kapacita systému P+R celkem
Zdroj: Setfeni vybavenosti domacnosti CSU- SILC, dopocet daty z $etieni TSK / -- Poladr

Cesko v pohybu; kordonové méreni TSK

Rast automobilld na vnéjsim kordonu:

- 2010 (v¢. covidovych let) - 2,8 %, tj. 7300 aut rocné

- 2010 do COVIDU tempem - 3,6% rust, tj. 9400 aut rocné

- Uliéni sit je ale stejna od 2015 (viz dal3i slide); od té doby na ni pfibylo 120 tis. aut

Mist v parkovistich P+R se postavi za rok jen 700, tj. nesouméfritelny pocet s poctem
automobill, ktery denné pfijizdi ze zazemi mésta

- Na parkovani je tfeba 1200 ha=rozloha Prahy 1 a 2 (Deloitte)

Zdrojem problému dopravy v Praze je setrvaly a rychly rlst poctu automobild,
které obyvatelé vlastni a které kazdy den pfijizdéji ze zazemi mésta
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Cervené = nar(sty (vlastné viude)
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Zdroj: DPP il

85% uroven narocnosti = 85% mérenych spojl v intervalu 0- 179 sekund (3 minuty)
oproti jizdnimu radu
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1o Piesnost provozu TRAM linek v % (iinor)
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Zdroj: DPP ™4 Prahu

85% uroven narocnosti = 85% mérenych spojl v intervalu 0- 179 sekund (3 minuty)
oproti jizdnimu radu
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Zdroj: DPP I+ Prahu

Grafy presnosti tramvajovych linek v letech 2021-2023 ukazuji, Ze stale méné spojli
prijizdi do zastavek vcas. | pres vliv zkraceni jizdnich dob, Ize tvrdit, Ze narust
individualni automobilové dopravy zpomaluje provoz povrchové vefejné dopravy.
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Mésto toho miZe udélat hodné, aby se situace v dopravé zlepsila. .
Ma zasadni vliv na to, jak atraktivni je cestovani rliznymi dopravnimi prostredky.

Odbornici se shoduji, Ze chovani lidi k udrzitelnéjsi mobilité dokaze zménit:

Rozvoj
hromadné
dopravy

= d
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Mésto toho muiZe udélat hodné, aby se situace v dopravé zlepsila.

Ma zasadni vliv na to, jak atraktivni je cestovani rliznymi dopravnimi prostredky.

vav~e

Odbornici se shoduiji, ze chovani lidi k udrzitelnéjsi mobilité dokaze zménit:
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Dékujeme za pozornost.

marketa.braun.kohlova@praha.eu

jiri.zeman@tsk-praha.cz
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