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Shrnuti

Tento dokument Dodatek k Analyze vznikl na zakladé potfeby aktualizace vécnych zmén ve vazbé
na puvodni Analyzu zpracovavanou v letech 2015-2017, resp. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
jako celek schvaleny usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 7/32 ze dne 24. 5. 2019. Plan
udrzitelné mobility Prahy a okoli pfipravilo hlavni mésto Praha ve spolupraci se Stfredoceskym krajem
a sklada se z Analyzy, Dopravni politiky hl. m. Prahy, Navrhu a navazného Ak¢éniho planu pro obdobi
2019-2023.

Tento Dodatek k Analyze doplfiuje pavodni dokument Analyza ve vSech oblastech mobility o nové
dilezité skutenosti. Uvodem jsou zdlraznény argumenty potfeby aktualizace jako jsou dopady
pandemie covid-19 na ekonomiku i mobilitu samotnou, vyssi pocet tzv. €ekajicich opatfeni nebo
nové dokoncené strategické dokumenty a potreba jejich provazanosti s Planem mobility. Zaroven
reflektuje dosavadni zkuSenosti z implementace, pficemz jsou podrobnéji rozebrany zejména jeji
slabé stranky, resp. hrozby pro jeji dalsi prubéh.

Proces aktualizace Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli byl zahdjen usnesenim Zastupitelstva hl.
m. Prahy €. 27/41 ze dne 27. 5. 2021.

Dodatek k Analyze v této podobé odsouhlasila Rada hl. m. Prahy usnesenim ¢. 1378 ze dne 6. 6.
2022.
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Polad’
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1 Plan mobility v kostce

1.1 Co je to Plan mobility?

Hlavni mésto Praha ve spolupraci se Stfedoceskym krajem prostfednictvim Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli (dale také jako ,Plan mobility” nebo ,P+“) nastavilo strategické dopravni planovani tak,
aby dovolilo méstu i jeho okoli dlouhodoby rist kvality zivota, a pfitom zbytecné nezatézovalo
zivotni prostfedi ani verejné zdroje.

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli vznikl podle evropské praxe ptripravy SUMP (Sustainable Urban
Mobility Plans). Resi dopravu jako celek, neodtrhava od sebe jednotlivé druhy dopravy. Naopak se
snazi vyuzit pfednosti kazdého z nich, klade diiraz na vzajemnou provazanost. Zabér Planu mobility
zahrnuje dopravu automobilovou, vefejnou, pési, cyklistickou, ale také zasobovani.

Na pripravé pracoval tym odbornikdl nominovany hlavnim méstem Prahou a Stfedoceskym krajem
od roku 2015. Dalsi partnefi z fad akademické sféry, nezavislych expertl, zajmovych sdruzeni
a méstskych casti Prahy i stfedoceskych mést se pfidali externé formou workshopt a konzultaci.
Vsechny etapy byly pfipraveny se zapojenim Siroké vefejnosti, at uz sociologickymi prizkumy ci
sbérem individualnich nazoru. Pfiprava se odehravala pod hlavi¢kou projektu Polad’ Prahu.

Pracovni skupinu tvofi zastupci téchto organizaci:

=  Magistrat hlavniho mésta Prahy (MHMP)

= Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR Praha)

= Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID)
= Integrovana doprava Stfedoceského kraje (IDSK)

=  Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. (TSK)

=  Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s. (DPP)

= QOperator ICT, a. s. (OICT)

=  Krajsky urad Stredoceského kraje, Odbor dopravy (S¢K)

= Krajska sprava a udrzba silnici Stfedo¢eského kraje (KSUS)

Analyza Implementace

Dopravni - -
-

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Obrazek 1 - Harmonogram Planu mobility
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Plan mobility tvofi soubor tfi vzajemné propojenych dokumentu:

= P+ Analyza
= P+ Dopravni politika
= P+ Navrh

Na uvedené dokumenty navazal P+ Akcni plan 2019-2023, jehoz cilem je podpora napliovani Planu
mobility, zejména dokumentu Navrh.

Soucasti schvaleného Planu mobility je i kladné stanovisko Ministerstva Zivotniho prostiedi CR podle
zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisu (tzv. stanovisko SEA), z néhoz vyplyvaji pozadavky a zaroven
zavazek mésta postupovat s ohledem na minimdlni mozné dopady realizace Planu mobility na
zivotni prostfedi a verejné zdravi, viz pfiloha Akcniho planu Pozadavky SEA a jejich vyporadani.
Akcni plan tedy pomaha naplnovat i tyto pozadavky.

1.1.1Analyza

Dokument Analyza byl prvnim dokoncenym celkem nutnym pro dalsi postup, Rada hl. m. Prahy jej
vzala na védomi svym usnesenim €. 342 ze dne 21. 2. 2017. Analyza se zabyva souhrnem
strategickych dokumentd EU, CR i hl. m. Prahy, sbérem dat o infrastruktufe a provozu dopravy
i mobilité uzivatell, soustfedénim podnéti od odbornych subjektd i vefejnosti. Uvadi také
souvislosti dopravy s pfribuznymi obory jako je oblast Zivotniho prostredi, lidského zdravi,
urbanismu nebo ekonomiky mésta. Prvni ¢ast projektu zakoncuje SWOT analyza, podporend on-line
problémovymi mapami mobility.

Rada zavaznych dokument(i ma pfisné nastavené cile, které Ize splnit jen koordinovanym rozvojem
mobility. Jde zejména o cile vazané na snizovani zavislosti na fosilnich palivech, snizovani dopravni
nehodovosti nebo odstranéni bariér pro uzivatele vefejné dopravy.

1.1.2 Dopravni politika

Dopravni politika vznikla jako most mezi Analyzou a Navrhem Planu udrzitelné mobility Prahy
a okoli. Propojuje dukladnou analyzu problému, kritickych mist i nevyuzitych prilezitosti s neméné
podrobnou navrhovou casti se stovkami opatieni. Dopravni politika tedy nastavuje strategicky ramec
pro vyhledani prinosnych projekti do navrhu. Rada hl. m. Prahy ji schvalila usnesenim ¢. 2297 ze
dne 19. 9. 2017.

Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad nejlepSi moznou cestou naplnéni Strategického
planu hl. m. Prahy v oblasti mobility. Vznikla jako primét nazorovych proudd, shrnutych do tzv.
scénafl mobility. Neni jen odbornym doporucenim, ale pfedstavuje také spolecensky konsenzus
s obcany i navstévniky Prahy.

1.1.3 Navrh

Navrhova cast Planu mobility navazuje na Dopravni politiku. S pomoci Dopravni politiky bylo
vyhledano celkem 240 opatfeni Navrhu Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli, ktera prokazala svij
pfinos a splnila pfitom podminku financ¢ni udrzitelnosti rozpoctu hlavniho mésta. Opatfeni vlozena
do Navrhu jsou urcena k pfipravé Ci realizaci béhem obdobi ohrani¢eného rokem 2030. Navrh Planu
mobility v€. stanoviska SEA byl schvdlen usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 7/32 ze dne 24. 5.
20109.
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Zasobnik predstavuje souhrn vSech opatreni, ktera do néj byla vloZzena
ze strany Prahy a jejich organizaci, Stfredoceského kraje a jeho , ,

organizaci a zapojenych partnert. Zasobnik je tvofen jednotlivymi
kartami opatreni, které obsahuji zakladni tdaje relevantni pro nasledné

posuzovani jejich souladu s Dopravni politikou prostfednictvim multikriteridlni analyzy. Karty

opatfeni obsahuji i orientacni zakres do mapového podkladu, tento zakres je vSak pouze
schematicky a slouzi pro orientaci v uzemi, nikoliv pro detailni posouzeni konkrétni trasy
infrastrukturnich opatreni. VSechna opatfeni ze Zasobniku, ktera dosahla v ramci provedeného
hodnoceni opatreni kladného vysledku, byla dale uvazovana jako potencionalné zaraditelna do

Navrhu. Zasobnik je dostupny on-line na https://zasobnik.poladprahu.cz/.

1.1.4 AkEni plan

Akcni plan je provadécim dokumentem Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli a byl prozatim
sestaven pro obdobi let 2019-2023. Jeho cilem je podpofit napliovani Planu mobility, zejména jeho
dokumentu Navrh. Akcni plan informace uvedené v Navrhu upresiiuje a doplnuje k nim dalSi polozky
jako napf. odpovédny nositel opatfeni, spolupracujici aktéfi, vytvofeni Gkoll, stanoveni termind
jejich plnéni, upfesnéni investi¢nich a provoznich nakladd apod.

Akcni plan byl schvdlen usnesenim Rady hl. m. Prahy €. 2462 ze dne 18.

11. 2019, ¢imz se jeho napliovani stalo zavazné nejen pro Radu hl. m.
Prahy, ale také pro odbory MHMP a organizace mésta. Akcni plan byl Zavaznost
zarovel poskytnuty Ministerstvu dopravy CR a pfislusnym statnim

organizacim (SZ, RSD) s zadosti, aby jej zohledfovali pfi planovani,
pripravé a realizaci svych investic.

1.2 Aktualizace Planu mobility

Dne 10. 2. 2021 probéhlo jednani financni skupiny Planu mobility, na kterém byl prfedstaven zamér
aktualizace Planu mobility. Zamér je v souladu s ¢lankem 2.10 Navrhu, ktery uvadi ddvody pro
aktualizaci Planu mobility jako celku. Proces aktualizace Planu mobility byl zahajen usnesenim
Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 27/41 ze dne 27. 5. 2021.

Mezi hlavni divody potfeby aktualizace Planu mobility patfi nasledujici oblasti, které jsou blize
popsany v dalSich bodech:

= existence novych vstupu;
* dopady pandemie covid-19;

= zohlednéni nové financni situace HMP.

Tento dokument nazvany Dodatek k Analyze navazuje na dokument Analyza a reaguje na vyse
uvedené duvody aktualizace a uvadi zakladni fakta a souvislosti, které je od doby zpracovani
puvodniho dokumentu tfeba reflektovat. Struktura dokumentu a jeji provazanost s dokumentem
Analyza je blize popsana v kapitole 1.4.
Na tento dokument dale navaze aktualizovand verze Navrhu a nasledné i Ak¢niho planu. Dokument
Dopravni politika nebude aktualizovan.

Po ukonéeni procesu SEA, jehoZ rozsah bude projednan s Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR, by
mél byt findlni dokument Navrh predlozen v 1. pololeti roku 2023 k projednani v Radé a posléze
Zastupitelstvu hl. mésta Prahy.


https://zasobnik.poladprahu.cz/
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1.2.1 Nové vstupy

Mezi nové vstupy, které je tfeba zohlednit v Planu mobility, patfi zejména
= opatreni Cekajici na aktualizaci Navrhu;
= nové Ci aktualizované souvisejici koncepcni dokumenty;

- nové resené oblasti.

Opatreni Cekajici na aktualizaci Navrhu

Tzv. Cekajici opatfeni byla v souladu s pravidly implementace v dokumentu Navrh (kapitola 2.9.2)
priclenéna do Akcniho planu, aby mohla byt sledovana spolecné s opatfenimi schvaleného Navrhu.
V prubéhu implementace je seznam téchto opatfeni dle stanoveného postupu doplfiovan. Procesem,
ktery bude nastaven v navaznych dokumentech aktualizovaného Planu mobility, dojde k posouzeni
téchto opatreni a jejich pfipadnému vclenéni do jeho ndvrhové casti.

Koncepcni dokumenty

Plan mobility ma byt provazany s koncepcnimi dokumenty na drovni evropské, narodni i mistni. Tyto
dokumenty je pro ucely aktualizace Planu mobility tfeba posoudit a zohlednit pFfipadné nové
pozadavky, které z nich vyplyvaji.

Nové FeSené oblasti

V prubéhu implementace Planu mobility vyvstaly nové oblasti, které je tfeba pfi aktualizaci
zohlednit. Muze se také jednat o oblasti, které sice jiz jsou v Planu mobility zahrnuty, ale je tfeba je
rozsifit €i zohlednit jejich vyvoj, jako je napf. o problematiku méstské logistiky.

1.2.2 Dopady pandemie covid-19

Pandemie covid-19 v letech 2020 az 2022 a souvisejici epidemickd opatfeni postihla vétSinu
lidskych ¢innosti. V oblasti mobility je dopad markantni. Z tohoto diivodu je tfeba popsat dusledky
pandemie na jednotlivé dopravni mody i mobilitu jako celek. V Pldnu mobility Ize castecné
vyhodnotit dusledky pandemie ve sledovanych indikatorech, konkrétné ve vy€islenych hodnotach za
roky 2020 a 2021 a jejich porovnanim s trendem predchozich let. Je také nutné reflektovat dalsi
vybrané oblasti, které nejsou sledovany pomoci indikatord.

Dopady souvisejici s pandemii je tfeba vyhodnotit a pokud budou negativni z pohledu Dopravni
politiky a nastavenych cilovych hodnot indikatort, je tfeba v navazujicich dokumentech Planu
mobility navrhnout odpovidajici reakci v podobé konkrétnich opatreni.

1.2.3 Financni situace

Jednim ze zakladnich parametrl nastaveni rozsahu a koncipovani dokumentu Navrh bylo zohlednéni
finan¢nich moznosti hl. m. Prahy, a to predevsim tam, kde je Praha garantem investicnich
a (nasledné) i provoznich nakladu takovych opatfeni. Vychodiskem byl navrh rozpoc¢tu hl. m. Prahy
pro rok 2018. Ridici radou P+ byl 1. 12. 2017 odsouhlasen finanéni ramec ve vy3i 113,4 mld. K¢,
pfi¢emz zohlednuje pouze zaméry, jejichz financovani je v plsobnosti hl. m. Prahy.

V souvislosti s tzv. dafnovym balickem, obsahujicim opatfeni v dafiové oblasti na celostatni Grovni,
doslo ke snizeni danovych pfijmu hl. m. Prahy. To je, spole¢né s dopady pandemie covid-19, resp.
snizenim navaznych pfijma hl. m. Prahy, nutné zohlednit pfi aktualizaci Planu mobility. Jako reakce
na uvedené skutecnosti bude tfeba finan¢ni rdmec aktualizovat a jiz v tomto dokumentu popsat
financni moznosti vé. moznosti externiho financovani a predpokladaného vyvoje v této oblasti.
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1.3 Analyza dosavadni implementace

Faze implementace Planu mobility zacala v roce 2019 po jeho schvaleni v Zastupitelstvu hl. m. Prahy.
V této kapitole jsou stru¢né popsany problémové skutecnosti, které se v priubéhu dosavadni
implementace objevily. V navazujicich dokumentech aktualizovaného Planu mobility budou tyto
skutecnosti reflektovany. Jde zejména o nasledujici mezi sebou propojené zalezitosti:

= nerespektovani dopravni politiky;

= velké mnoZzstvi opatfeni a souvisejicich ukolu;

= nedostateCné projektové fizeni na urovni méstskych organizaci;
= posouvani terminu pfipravy a realizace opatfeni v ¢ase;

=  neprovazanost opatfeni s rozpoctem mésta;

= nedostatky v rdmci spoluprace se StfedoCeskym krajem.

Nerespektovani dopravni politiky

| pfes to, ze dopravni politika vznikla na zdkladé odborné diskuse a byla zaroven konzultovana se
vsemi politickymi stranami, v prubéhu implementace dochazi k pFijimani rozhodnuti, kterd jdou
pfimo proti jejim principum. Jedna se zejména o opatfeni zhorsujici bilanci pfijmud a vydaju véetné
zajisténi jejich stability zejména v oblasti cenové parkovaci politiky, zvySovani podilu uhrady ztraty
z provozu verejné dopravy nebo mytného systému. To je v rozporu se strategickymi cili Zvyseni
financni udrzitelnosti a ZvysSeni prostorové efektivity dopravy. Je proto nezbytné pfri aktualizaci Planu
mobility vénovat nalezitou pozornost diskusi s politickymi predstaviteli a dalSimi stakeholdery.
Problematickou skute¢nosti je i zna¢na decentralizace samospravy (57 méstskych casti), kdy maji
jednotlivé méstské casti zcela odliSny pristup k feSeni mobility na svém uzemi.

Velké mnozstvi opatfeni a souvisejicich ukoli

V Zasobniku se v bfeznu 2022 nachazelo cca 230 aktivnich opatfeni a cca 760 navaznych ukold
v rezimu ,Ceka na zahajeni“ nebo ,pracuje se na tom“. Smyslem zadanych Gkolu je zajisténi prubéhu
opatfeni a kontroly jejich realizace. Takto velké mnozstvi opatreni a Ukold je ovsem velmi obtizné
efektivné koordinovat a kontrolovat jejich plnéni. MozZnosti feSeni této situace je napf. tvorba tzv.
bali¢ckt shlukujicich opatfeni, ktera jsou vécné propojena ¢i podminéna nebo pfimo na sebe
navazuji. To by umoznovalo efektivnéjsi koordinaci jejich implementace, lepSi prehlednost
i prioritizaci vzajemné propojenych opatreni, kterda mohou efektivné fungovat jediné tehdy, pokud
budou vsechna realizovana.

NedostateCné projektové fizeni na Urovni méstskych organizaci

Ak¢ni plan definuje odpovédné nositele opatfeni a spolupracujici aktéry véetné konkrétnich dkold
a terminu jejich plnéni. Zodpovédnost za realizaci ukoll leZi na nositelich opatfeni nebo nékterém
z aktérl - podle toho, kdo je u pfisluSného Ukolu uveden. Do procesu vstupuje i editor, jehoz role
zustava ve sledovani vyvoje opatfeni a pravidelném reportovani.

Vzhledem k Sirokému spektru opatfeni a ukolu ale konkrétni feSitel ¢asto leZzi mimo pracovni
skupinu Planu mobility a je obtizné a casové narocné jeho cinnosti sledovat a zejména je
koordinovat, zvlasté pokud neni mezi ¢clenem pracovni skupiny a danym fesSitelem nastavena jasna
odpovédnost. ReSenim by mohlo byt zavedeni projektového Fizeni Planu mobility ve viech slozkach
a organizacich HMP, které maji své zastupce v pracovni skupiné. Jednalo by se o obdobu pracovni
pozice zfizené na odboru dopravy MHMP. Projektovy manazer by tedy v rdmci své organizace
zodpovidal za koordinaci vsech ukold, reportoval by potfebné informace pracovni skuping,
zprostredkovaval by zapojeni odborniki zodpovédnych za plnéni danych opatfeni apod.
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Nad ramec projektového manazera na Urovni odpovédnych organizaci by vzhledem k rozsahu Planu
mobility a rozmanitosti jednotlivych opatfeni mohlo implementacni fazi pomoci zapojeni externiho
projektového manazera nebo konzultanta, ktery by Uzce spolupracoval s manazerem Planu mobility
odboru dopravy MHMP. Ke zvazeni je také uzsi politicky dohled a s tim souvisejici odpovédnost.

Posouvéni terminu pfipravy a realizace opatfeni v ase

U fady tkolt dochazi navzdory planovanym termintm k jejich opakovanému posouvani v ¢ase a tim
i odkladani plnéni daného opatfeni. Vzhledem k jiz zminénému velkému mnozZstvi ukoll
i nedostatecnému projektovému fizeni na Urovni organizaci neni mozné zajistit ucelny dohled.
Redenim by mohly byt prioritizace opatfeni vzhledem k aktudlnimu stavu jejich pFipravy ¢i
finanénimu kryti, tim i sniZzeni po¢tu aktualné plnénych uGkoll a pfima odpovédnost projektového
manazera zastupujiciho organizaci, ktera stoji v roli nositele ukolu Ci opatfeni nebo aktéra. Dopady
odpovédnosti za posouvani terminl nejsou nijak feSeny, a i to se negativné podepisuje na efektivité
implementace jako celku.

Neprovazanost opatfeni s rozpotem mésta

Navrh a souvisejici Ak¢ni plan ma byt vyznamnym koncepcnim ramcem a podkladem pro kazdorocni
sestavovani rozpoctu hl. m. Prahy, konkrétné predevsim jeho kapitoly Doprava. V souvislosti
s dopady pandemie covid-19, snizenim pfijmd HMP a obecné i nizSi provazanosti priorit
koncepcnich dokumentd s rozpoctem HMP i obracené (investice i provozni naklady) nedochazi
k pokryti planovanych nakladi na opatfeni Planu mobility ze strany rozpoc¢tu HMP. Soucasti tohoto
dokumentu bude aktualizace dat pfijmd a nakladi HMP, informace o pfedpokladanych moznostech
externiho financovani v dalsim obdobi a souvisejicich zalezitosti tak, aby aktualizovany Navrh
a Akcni plan vice odpovidal realnym moznostem HMP.

Nedostatky v rdmci spoluprace se StfedoCeskym krajem

Zastupci Krajského uradu Stredoceského kraje a organizace IDSK jsou dlouhodobymi ¢leny pracovni
skupiny. Plan mobility byl dvakrat projednavan ve vyboru pro dopravu Zastupitelstva Stfedoceského
kraje, stanovisko ze strany vedeni Stfedoceského kraje ale dosud vydano nebylo. Nutno podotknout,
ze volby do Zastupitelstva StfedoCeského kraje se uskuteCiuji v jinych terminech nez volby v hl. m.
Praze. Po volbach v roce 2020, kdy doslo ke zméné politické reprezentace Stfedoceského kraje, byli
odpovédnym radnim HMP vroce 2021 zastupci StfedoCeského kraje opétovné pozadani
o projednani aktualné platného Planu mobility a dale o aktivnéjsi zapojeni zastupcu Stfedoceského
kraje, predevsim pfi plnéni ukoll vyplyvajicich z jednotlivych opatfeni a chystané aktualizaci.
K dubnu 2022 k projednani Planu mobility v organech Stfedoceského kraje stale nedoslo.

1.4 Struktura dokumentu

Tento dokument Dodatek k Analyze pfimo navazuje na dokument Analyza vytvoreny v letech 2015-
2017. Doplnuje k nému nové informace v oblastech popsanych v pfedchozich bodech, a to primarné
ve stavu ke konci roku 2021. V nékterych pfipadech nicméné jesté nejsou néktera data nebo
informace za rok 2021 k dispozici.

Z pohledu struktury dokumentu Dodatek k Analyze pro lepsi pfehlednost obsahuje kapitoly 1 az 9
shodné s dokumentem Analyza. Pfejima tedy jak Cislovani (Cisla odstavcd 1, 2, 3 atd.), tak i nazvy
hlavnich kapitol. Na rozdil od Analyzy ovSem v tomto dokumentu neni zahrnuta kapitola 10
"Problémy a pfilezitosti“.

Vzhledem k tomu, Ze Dodatek k Analyze vécné obsahuje oproti Analyze pouze vybrané oblasti, ¢isla
podkapitol (napf. 1.1, 1.1.1. apod.) ani jejich nazvy jiz vétSinou na Analyzu nenavazuji a jsou v tomto
dokumentu uzpusobeny redlnému obsahu.
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Vznikem Dodatku k Analyze nepozbyva puvodni dokument Analyza platnosti, protoZe obsahuje
oblasti, které nejsou v Dodatku k Analyze reSeny. Nadale je tfeba tedy vychazet z dokumentu
Analyza s tim, Ze ve vybranych kapitolach jsou nékteré informace Dodatkem k Analyze upfesnény,
doplnény ¢i aktualizovany. Oba dokumenty tak budou fungovat vedle sebe.
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2 Strategicky ramec

2.1 Evropsky ramec

Aktualizace Planu mobility bude vypracovana v navaznosti na platné metodiky EU:

= Partnerstvi méstské mobility (Partnership Urban Mobility), City of Karlsruhe, listopad 2020

* Navod ke zpracovani a realizaci planu udrzitelné méstské mobility, druha edice (Guidelines
Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan, Second Edition), Rupprecht
Consult, 2019

Na narodni trovni pak obsah z téchto podkladu zpfesfiuji oficidlni metodické pokyny certifikované
Ministerstvem dopravy CR:

=  Metodika planu udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0, Technologicka agentura CR, Ministerstvo

dopravy CR ji certifikovalo v lednu 2022.

2.2 Narodni ramec

Zde je uveden vycet a nasledné i stru¢ny obsah vybranych dokumentd narodni Grovné, ktera tvofi
vychodiska Planu mobility.

= Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

= Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

»= Aktualizace Narodniho akcéniho planu cisté mobility

= Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030

= Strategie BESIP 2021-2030

Dokument Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 je s ohledem na nejvétsi
provazanost s Planem mobility vyclenén do samostatné kapitoly.

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvoj kvalitni, funkcni a spolehlivé dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druht dopravy,
na principech hospodarské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na
obyvatelstvo (socidlni koheze, vefejné zdravi, Zivotni Uroven), bezpecnost a obranu statu a vSechny
slozky zivotniho prostfedi a na principu udrzitelného vyuzivani pfirodnich zdroju.

Aktualizace Narodniho akcniho planu cisté mobility

Aktualizace tohoto dokumentu reaguje na dosavadni postup plnéni a nékteré nové vyzvy v této
oblasti a reflektuje mj. nejnovéjsi vyvoj legislativy EU. S ohledem na diraz kladeny na trovni EU na
dosazeni dekarbonizace ve vSech druzich dopravy, obsahuje Narodni akcni plan cisté mobility
i samostatnou kapitolu tykajici se Cisté mobility v nesilni¢nich druzich dopravy.

Za nejvyraznéjsi zménu mezinarodniho kontextu rozvoje cisté mobility, ke které doslo od schvaleni
puvodniho dokumentu, lze povazovat pfijeti tzv. Pafizské dohody o zméné klimatu. V této dohodé
se signatafské zemé zavazaly udrzet narust globalni primérné teploty vyrazné pod hranici 2 °C
oproti hodnotam pred pramyslovou revoluci.
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Dokument zmifiuje, Ze sektor dopravy je v CR druhym nejvétsim zdrojem emisi sklenikovych plyn(.
V obdobi 2000-2018 se emise CO2 z dopravy zvySily o 66 %. V ramci sektoru dopravy je pak
nejvétsim producentem emisi CO: individualni automobilova doprava, nasledovana silni¢ni nakladni
dopravou a silni¢ni verejnou dopravou.

Cista mobilita ma v dokumentu tfi hlavni cile:

=  sniZzovani spotfeby energie (viz vazba na vladou CR schvéleny Vnitrostatni plan v oblasti
energetiky a klimatu, zpracovany Ministerstvem primyslu a obchodu CR):

= snizovani emisi oxidu uhli¢itého (viz vazba na vladou CR schvdleny Vnitrostatni plan v oblasti
energetiky a klimatu, zpracovany Ministerstvem primyslu a obchodu CR):

=  snizovani emisi zdravi $kodlivych latek (viz vazba na vlddou CR schvaleny Narodni plan
snizovani emisi).

Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030

Koncepce uvadi, Zze planovani dopravni obsluznosti je provazdno s procesy planovani udrzitelné
méstské mobility, pficemz oba procesy musi byt Uzce provazany a koordinovany.

Verejna doprava budoucnosti by méla byt vnimana jako jeden ze zplUsoblu mozného premisténi,

ktery:

= umozni resSit zavazny energeticky emisni a environmentalni problém soucasné dopravy;

= umozni reSit prostorové problémy velkych mést a jejich aglomeraci, pretizeni pozemnich
komunikaci a enormni tlak na jejich rozvoj z duvodu vyrazné narustajicich intenzit individualni
automobilové dopravy;

= zajisti rychlé spojeni mezi sidelnimi oblastmi CR a vytvofi mezi nimi rychlou a efektivni sit, &imz
prispéje ke snizeni regionalnich rozdili;

= umozni navaznosti dalSich subsystému osobni dopravy do jediného Fetézce mobility (zejména
cyklisticka a jina nemotorova doprava, dale individualni automobilova doprava v€etné systému
sdilené mobility, mél by byt podporen i rozvoj novych typu sluzeb na pomezi verejné dopravy,
budou-li radné vymezitelné);

=  bude pfistupnéjsi pro vSechny cestujici, mimo jiné i pro seniory, déti, téhotné zeny, pecujici
osoby, nebo OSSPO;

=  bude atraktivni také pro ty cestujici, ktefi ji pouzivat nemuseji.

Toto pojeti verejné dopravy vyzaduje systematické a provazané budovani jak infrastruktury
(dopravni, energetické a informacni), tak i vozového parku.

Bude-li vefejna doprava dosahovat téchto parametrl, bude Gspésna i v budoucim obdobi a je to
jedna z mala cest, jak zvlddat pozadavky na soucasnou mobilitu udrzitelnym a efektivnim
zpusobem. Je tfeba klast diraz na vétsi integraci jednotlivych druhl dopravy a jejich provazani
s plany udrzitelné mobility ve méstech, podporu vystavby P+R parkovist, stanovist pro kola,
podporu sdilenych platforem - jizdni kola, automobily aj. Z toho plyne Ukol propojovani verejné
dopravy na urovni plant dopravni obsluZznosti vsech Urovni s aktivni mobilitou v€etné cyklistické
dopravy, s individudlni automobilovou dopravou (véetné sdilené mobility) a dalSimi zpUsoby
premisténi.
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Strategie BESIP 2021-2030

Vlada CR 4. 1. 2021 schvalila Strategii BESIP pro obdobi 2021-2030 (dale jen ,Strategie®), ktera
navazuje na Narodni strategii pro jiz uplynulé obdobi 2011-2020, jejiz cile se nepodafrilo naplnit.
Hlavnim cilem nové Strategie, ktery je v souladu s cili OSN a EU, je snizeni poCtu usmrcenych a tézce
zranénych do roku 2030 o polovinu viuci vychozimu stavu, ktery byl ustanoven jako primér let
2017-2019. Zaroven ma byt mezistupném k naplnéni Vize nula do roku 2050, kdy je cilem, aby
7z4dna osoba nebyla usmrcena ani téZce zranéna. Z hlediska indikatort P+ doslo k Gpravé cilovych
hodnot pro rok 2030, aby byly v souladu s touto Strategii - byl aplikovan vypocet 50 % usmrcenych
a téZce zranénych ve srovnani s prumérem let 2017-2019 (pouze na tzemi hl. m. Prahy).

Mezi priority nové Strategie patfi rychlost, mladi Fidi¢i, nepfimérend rychlost, odstranovani
nehodovych lokalit, pokrocilé technologie a policejni dohled. Déle je kladen diraz na vyznam
zpracovani krajskych i méstskych strategii. Soucasti je AkCni plan pro obdobi 2021-2022, ktery
obsahuje 45 opatfeni. Jednd se zejména o systémova opatfeni na celostni Urovni. V oblasti
infrastruktury je zfejma orientace na extravilan (stromy, zelezni¢ni prejezdy, svodidla proti podjeti
motorkare, vyznacovani rozestupt na dalnicich a silnicich I. tfidy apod.). Z hlediska zastavéného
Uzemi lze uvést rozsifovani zon 30.

2.2.1 Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

Koncepce méstské a aktivni mobility (dale jen ,Koncepce®) je navaznym dokumentem na Dopravni
politiku Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, pficemZ je zaméfena na
preneseni nékterych zasad Dopravni politiky do Urovné krajské a zejména obecni samospravy.
Problematika planovani udrzitelné méstské mobility i nadale patfi do samostatné pulsobnosti
jednotlivych mést. Koncepce bude metodickou pomickou pro mésta a jednda se zaroven
o rozpracovani principti Dopravni politiky CR na Grovef samospravy.

V Koncepci lze rozliSit dvé casti. Prvni cast (kapitoly 2.1 a 2.2 Navrhové casti) se zabyvaji
problematikou méstské a priméstské mobility a plni funkci metodické pomuicky pro mésta a kraje
v procesu planovani udrzitelné méstské mobility, a to s ohledem na definované kategorie mést.
V implementacni ¢asti jsou pak uvedeny navazné metodiky pro jednotlivé oblasti planovani méstské
mobility, které budou postupné zpracovavany ve spolupraci s vyzkumnou a akademickou sférou.
Druha cast (kapitola 2.3 Navrhové casti) se zabyva aktivni mobilitou a navazuje na dosavadni
Narodni cyklostrategii, jejiz platnost skoncila v roce 2020.

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosazeni lepSi délby pfepravni prace v poctu cest mezi
jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést. Mésta jednotlivych
velikostnich kategorii mohou pfi uplatnéni pozitivnich navrhd (opatfeni) sméfovat k dosazeni
pfislusného podilu délby prepravni prace, ale jedna se spiSe o nastaveni trendu nez konkrétniho
cile. HI. m. Praha bylo vyclenéno do samostatné kategorie A.

Mésta nad 500 tis. obyvatel - kategorie A (Hlavni mésto Praha)

Mésta této velikostni kategorie mohou pfi uplatnéni pozitivnich navrhis z SUMP sméfovat k dosazeni
nasledujiciho podilu délby prepravni prace:
= pési doprava se muze ustdlit na hodnoté kolem 28 %;
= cyklisticka doprava mize mit podil, alespon v klimaticky pfiznivych obdobich roku, kolem
7 %, v ostatnim obdobi kolem 2 %;

= vefejna hromadna doprava mize dosahnout podilu kolem 50 %;
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* individudlni automobilova doprava by se podilela na pfepravnich vykonech dle klimatickych
podminek mésta v pribéhu roku v rozmezi 15-20 %.

Plan mobility uvadi indikator podilu na délbé prepravni prace v roce 2030 u verejné, pési a cyklistické

dopravy souhrnné 73 %. Z vySe uvedenych hodnot vyplyva, ze Koncepce ve stejném roce sméfuje

k podilu 80 %, resp. 85 % v klimaticky pfiznivych obdobich roku. Aby hl. m. Praha smérovalo k podilu

uvedeném v Koncepci, je nezbytné odpovidajicim zpusobem reagovat v navrhové casti Planu
mobility.

V Koncepci jsou vytyCeny 4 faze, dale dil¢i cile a 69 navazujicich typovych opatfeni SUMP.
V nékterych pripadech navazuji i opatfeni pro statni spravu. V nasledujicim textu je uveden vycet
fazi a cila.

Faze 1 - Pfedchazeni potfebam po mobilité

= Cil 1.1. - Snizeni poptavky po mobilité ve mésté

Faze 2 - Zplsoby uspokojeni potfeb po mobilité
= Cil 2.1. - Snizeni stupné automobilizace a snizeni podili cest IAD ve méstech
= (il 2.2. - ZvySeni vyuzivani VHD
= Cil 2.3. - ZvySeni vyznamu aktivni mobility

= (il 2.4. - Optimalizace nakladni dopravy ve méstech

Faze 3 - Uspokojovani potieb po mobilité
= Cil 3.1. - Zlep3eni kvantitativnich standardt VHD
= Cil 3.2. - Zlepseni kvalitativnich standardd VHD
= (il 3.3. - Zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD
= (il 3.4. - ZlepSeni podminek pro aktivni mobilitu

= Cil 3.5. - Snizeni negativniho vlivu silni¢ni dopravy na zivotni prostifedi a verejné zdravi

Faze 4 - Uprava verejného prostoru

= Cil 4.1. - Pfeména verejného prostoru na misto pro vefrejny zivot

2.3 Strategie, politiky a oborové koncepce mésta

Zde je uveden vycet a nasledné i stru¢ny obsah vybranych dokumenti HMP, které jsou vécné
provazané s Planem mobility.

=  Klimaticky plan hl. m. Prahy

=  Plan zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha

=  Strategie aktivni mobility v Praze

=  Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a. s.

= Studie city logistiky na Gzemi hl. m. Prahy

=  Strategie rozvoje parkovani

=  Generel rozvijeni dobijeci infrastruktury

= Koncepce Smart Prague 2030
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Dokument Klimaticky plan hl. m. Prahy je s ohledem na lUzkou provazanost s Planem mobility
vyClenén do samostatné kapitoly.

Plan zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha

Zavazné opatreni

=  kompletni dostavba Prazského okruhu

Podpurnd opatfeni

(jsou uvedena pouze ta opatreni, ktera nejsou soucasti P+, zaroven se jedna o opatreni, ktera jsou
ke dni uzavérky materidlu zvazovana na trovni konceptu navrhu podpurnych opatfeni z druhé ¢asti
Akcniho planu PZKO 2020+)

= Zpfisnéni vydavani vyjimek pro zény se zakazem vjezdu nakladnich automobil nad 3,5 a 6 tun
na EURO 6 ¢ast&jsi kontroly technického stavu vozidel - kontrola filtru pevnych ¢asti (Policie CR)
- financovani emisni kontroly, pofizeni méficich zafizeni pro Polici CR

=  Rozsifeni zény zakazu vjezdu nakladnich automobild celkové hmotnosti nad 6 tun

= Studie na moznosti rozsifeni zén zakazu vjezdu nakladnich automobilt a zpfisnéni emisni

normy pro udéleni vyjimky pro vjezd

Strategie aktivni mobility v Praze

V ndvaznosti na opatfeni Planu mobility ID 110 ,Strategie rozvoje bezmotorové dopravy“ byl
v bfeznu 2021 dokoncen material Analyza stavu bezmotorové dopravy na uUzemi hl. m. Prahy
(zpracoval odbor dopravy MHMP), jehoz cilem bylo predevSim shromazdit vSechny aktualné
dostupné informace o pési a cyklistické dopravé v Praze. Kazda z kapitol je opatfena kratkou SWOT
analyzou a vyctem doporucenych opatfeni. Soucasti dokumentu je 20 pfiloh.

Analyza se stala zakladnim podkladem pro zpracovani ndvazné Strategie aktivni mobility v Praze
(dale jen ,Strategie®), ktera by méla byt dokoncena v lété 2022. V ramci plnéni zakazky byla
zpracovana reserse obdobnych strategickych dokumenti ve tfech evropskych méstech (Viden,
Amsterodam, Brighton and Hove), strategie rozvoje bezmotorové dopravy v Praze do roku 2030
s vyvhledem do roku 2050, standardy bezmotorové dopravy, podrobna metodika tvorby akcéniho
planu k naplnéni strategie, dalsi specifické vystupy (nékteré z nich budou tvofit zakladni vstup do
plnéni vybranych opatfeni Planu mobility), ak¢ni plan pro obdobi prvnich 3 let po schvdleni Strategie
a doporuceni na doplnéni ¢i zménu stavajicich koncepc¢nich dokumentu, pravnich predpist a norem.

Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, a. s.

Dokument komplexné sjednocuje dosavadni zkuSenosti a predpokladany rozvoj v oblasti vyuziti
alternativnich paliv nekolejové dopravy DPP a potvrzuje zdkladni strategickou prioritu DPP, kterou
je kvalitni zajistovani sluzeb verfejné dopravy v Praze s ohledem na trvale udrzitelny rozvoj
a zlepsovani kvality zivotniho prostredi a zZivota obyvatel.

Na zakladé definovanych strategickych cili a legislativnich pozadavkl je kalkulovano nékolik
cilovych variant obnovy vozového parku autobust do roku 2030 spocivajicich v kombinaci vozidel
s alternativnimi pohony — predevSiim na bazi elektrického pohonu (bateriové trolejbusy,
elektrobusy), jakozto energeticky i emisné nejefektivnéjsiho feSeni, dale hybridnich pohont (diesel-
elektrickych) jako prechodné provozné nezavislé alternativy s moznosti Uspor spotieby paliva
a emisi ve vysi 20 - 25 % a pokracovani nakupu modernich naftovych vozidel. Jednotlivé varianty se
liSi podily elektrickych, hybridnich a naftovych vozidel v zavislosti na mife napliovani Klimatického
zavazku.

16



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli / Dodatek k Analyze

Soucasti koncepce je Akcni plan elektrifikace autobusovych linek v Praze, ktery uvadi jednotlivé
v soucasnosti definovatelné investicni zaméry a nastinuje kratkodobou, stfednédobou
i dlouhodobou vizi v souvislosti se zajisténim bezemisniho provozu autobust v Praze.

Studie city logistiky na izemi hl. m. Prahy

Studie city logistiky byla zpracovana na zakladé usneseni Rady hl. m. Prahy ze dne 19. 12. 2017.
feSil nakladni dopravu ve mésté, jeho zasobovani a veSkeré dopady, které logistika méstu prinasi.
Velky rozsah pfi zpracovani studie musel byt vénovan ziskani znalostni zakladny, nebot stavajici
data, kterymi mésto disponuje, byla nedostacujici. Byla provedena rozsahla analyza situace nakladni
dopravy ve mésté, parkovani zadsobujicich vozidel, ale napf. i analyza e-commerce. Byl navazan
kontakt s dopravci a logistickymi firmami pro ziskani potfebnych Gdaji o problémech zasobovani
ve mésté. Nékolik firem poskytlo i pod zavazkem mlicenlivosti data o zdrojich a cilech cest. Mj.
i pomoci webové aplikace dopravci zaznamenavali problémy s parkovanim svych vozidel.
Maloobchodni jednotky v Prazské pamatkové rezervaci byly na problémy zasobovani dotazovany
pomoci dotazniku. Zdravotnicka zafizeni a lékarny byly dotazovany telefonicky. Byla navazana
spoluprace s Méstskou policii, kdy straznici provadéli terénni pruzkum problém0 s parkovanim
zasobujicich vozidel. Udaje od Dopravniho podniku hl. m. Prahy byly vyuZity k identifikaci mist kolize
zaparkovanych automobild a tramvaji. Pro identifikaci konkrétnich problémi byla provedena
rozsahla analyza dat ziskanych od oslovenych partnerd.

Dalsi ¢ast studie byla vénovana nastrojum city logistiky pouzivanym v zahranici a jejich mozné
prenositelnosti do prazského prostrfedi. Velkou pozornost si zaslouzila otazka city logistického
neboli méstského konsolida¢niho centra, které byva v souvislosti se city logistikou ¢asto zmifiovano.
Neméné dulezité jsou ale i ostatni nastroje ke zmirnéni negativnich dopadu nakladni dopravy ve
mésté jako jsou napf. pouzivani nakladnich kol, omezeni vjezdu motorovych vozidel do centra
mésta, inovativni zpusoby parkovani, pouzivani balikomatt (balikoboxu), skladovacich kontejnert
nhebo tfeba zapojeni Zzeleznice a lodi do procesu city logistiky.

Zpracovana studie city logistiky byla 8. ¢ervna 2020 schvalena v Radé hl. m. Prahy. Na zdkladé toho
byla zfizena pracovni pozice koordinatora méstské logistiky na odboru dopravy MHMP, v listopadu
2020 bylo uvedeno do provozu mikrodepo city logistiky na Florenci a o rok pozdéji jeSté na Andélu
(podrobnéji v kapitole 7.3). Byla navazana spoluprace s fadou dalSich subjektt z oboru logistiky.
Nastal dynamicky vyvoj v oblasti balikomatu, ktery dostate¢né pokryva soukroma sféra, a to vcetné
sdilenych FeSeni. Mésto v pfipadé potreby ovliviiuje jen zpusob umist ovani balikomatu ve verejném
prostoru. Dorucovani zasilek na jizdnich kolech zaznamenava také velky boom, pficemz méstska
mikrodepa k této expanzi vyrazné pomohla. Naopak se zatim nedafi omezeni viezdu motorovych
vozidel do centra mésta, zavedeni inovativnich zplusobu parkovani a zapojeni Zeleznice a vodni
dopravy do city logistiky.

V oblasti city logistiky by hl. m. Praha mélo pokracovat nastavenim jasné strategie a nasledné
samoziejmé jeji implementaci, kterému pravé studie city logistiky polozila zaklad. Problémy a vyzvy
v zasobovani mésta zbozim a sluzbami se budou vzhledem k trendiim pravdépodobné zvétsovat.

Strategie rozvoje parkovani

V Cervnu roku 2020 byl RHMP schvalen dokument ,Zény placeného stani hl. m. Prahy, Strategie
rozvoje parkovani 2020-2025", ve kterém se uvadéji hlavni cile:

e efektivni a spravedlivé rozdéleni vefejného prostoru mezi jeho mozné uzivatele;
e snizeni negativnich dopadd automobilové dopravy na zdravi obyvatelstva;

e zvySeni kvality méstského prostredi a globalniho klima;
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e zvysit pocet volnych parkovacich mist na 15 %;
e zvysit respektovanost pravidel pro stani v zonach a omezit zivelné parkovani na prechodech,

chodnicich, zeleni atd.

Strategie dale definuje hlavni nastroje k dosazeni cilt strategie:
CENOTVORBA
e Uprava cen navstévnického parkovného, aby motivovala k vyuziti mimouli¢nich gardzovych
stani;
e nastaveni pravidel pro tvorbu cen navstévnického parkovného v zavislosti na poptavce ze
strany Fidicu;
e (prava cen dlouhodobych parkovacich opravnéni tak, aby zvyhodnovala environmentalné
Setrnd vozidla, a naopak znevyhodfiovala auta velkych rozmérq;
e nastaveni automatické valorizace cen (tj. Upravu podle inflace) u dlouhodobych parkovacich
opravnéni;
e zachovani cenového zvyhodnéni socialné slabsich skupin;

e nastaveni dlouhodobé udrzitelnych pravidel zvyhodnéni vozidel carsharingu;

RESPEKTOVANOST

e zvySeni respektovanosti pravidel pomoci automatizované i personalni kontroly,

automatizace pfestupkového procesu a vyssiho vyuziti odtahu;

SJEDNOCENiI NASTROJU ZON PLACENEHO STANI
e sjednoceni nastaveni zén placeného stani z hlediska dopravniho znaceni, provozni doby
a principu cenotvorby;

e doplnéni systému o mensi parkovaci oblasti i v dalSich méstskych castech;

KOMUNIKACE

e ucinné smérem k vefejnosti komunikovat principy tvorby cen navstévnického i dlouhodobého
stani a zpusoby, kterymi mohou lidé rychle a pohodIné platit za parkovani (v€. elektronickych
aplikaci);

e transparentné nakladat s vynosy a vyuzivat je primarné k financovani nakladd na provoz zén
placeného stani, budovani parkovaci infrastruktury (napf. parkovacich domu nebo parkovist

P+R) a zlepsSeni kvality vefejného prostoru.

Aplikace téchto nastroju se vsak zejména z politickych divodu zatim nedafi zcela naplfiovat, je
otazkou, zda se situace zlepsi v letech nasledujicich.

Generel rozvijeni dobijeci infrastruktury

Ucelem dokumentu, ktery pfipravil Operator ICT, a.s., je poskytnout podklad pro planovani
konkrétnich opatfeni na podporu rozvoje elektromobility na svém Uzemi mimo jiné v kontextu
pfiprav na plnéni Klimatického zdvazku hl. m. Prahy. Zadanim koncepce bylo pfedevsim zpracovat
projekce rozvoje elektromobility v Praze do roku 2030 a navrhnout zpUsob a postup pfi realizaci
dobijeci infrastruktury.
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Koncepce vychazi z Narodniho akcniho planu cisté mobility (NAP CM) a z Klimatického zavazku hl.
m. Prahy. Ve vazbé na tyto dokumenty je pro rok 2030 doporucen jako zakladni stfedni scénar poctu
elektrovozidel pro individualni automobilovou dopravu, tj. 180 tis. elektrovozidel. Tato vozidla by
méla vyuzivat predevsim 3 typy verejného dobijeni, a to: (i) parkovaci dobijeni, (ii) dobijeni na
rychlodobijecich hubech a (iii) P+R dobijeni. Pravé parkovaci dobijeni je povazovano za klicové
z hlediska odstranéni bariér pro dlouhodoby rozvoj méstské elektromobility. Verejné parkovaci
dobijeni na pozemcich mésta bude ve mésté nahrazovat ,parkovaci zasuvku“ tém Fidi¢am, ktefi
nemaji svou vlastni. V ramci stfedniho scénare se ocCekava vystavba pfriblizné 4,5 tis. verejnych
parkovacich dobijecich stanic se dvéma AC dobijecimi body (do 2x22 kW) a asi 8 verejnych
rychlodobijecich hub, které budou vizualné podobné ¢erpacim stanicim s vétSim po¢tem dobijecich
stojant a s DC dobijecimi body o kapacité alespon 50 kW (v budoucnu spise >150 kW).
Rychlodobijeci huby budou realizovany bud’ méstem, pfenechany soukromym investorim nebo lze
jejich podporu méstem vhodné kombinovat. P+R dobijeni by mélo vznikat pfirozené jako soucast
P+R parkovist.

Pfi realizaci je navrzeno postupovat ve vinach, tak aby bylo mozné v pribéhu rozvoje reagovat na
vyvoj trhu a efektivné vyuzivat ziskanych zkusSenosti. Prvni vinu je navrzeno realizovat v poctu
750 AC dobijecich stanic do roku 2025, coz odpovida prubéhu stfedniho scénare. V zavislosti na
stavu projednani realizace podpory dobijeni Radou hl.m. Prahy by prvni stovka dobijecich stanic
HMP mohla byt zprovoznéna v roce 2022, a to prfedevsim na EV-ready lampach.

Geograficka distribuce parkovacich dobijecich stanic byla navrzena podle hustoty obyvatelstva
v jednotlivych typech zastavby v jednotlivych méstskych castech. Ddle byly pfipraveny do mapy HMP
dva modelové navrhy rozmisténi dobijecich stanic rezidentni infastruktury a byl navrzen postup
specifikace dobijecich lokalit, ktery bere v Uvahu potfebu homogenniho rozdéleni, dostupnost
pripojeni na elektrickou sit, dostupnost parkovacich mist a dalSi parametry. Konkrétni umisténi
stanic pak bude respektovat Zasady zfizovani dobijeci infrastruktury HMP (IPR, 2020). Pro pfipojeni
je doporuceno prioritné vyuzit moznosti EV-ready lamp verejného osvétleni, jejichz realizaci HMP
povéfilo spolecnost Technologie hl. m. Prahy, a.s., ve spolupraci se spoleCnosti PREdistribuce, a.s.
V mistech, kde toto pfipojeni nebude k dispozici, bude zapotfebi instalovat parkovaci dobijeci
stanice klasickym zplsobem jako samostatné stojici AC stanice s pfipojenim na sit NN.

Financni model indikuje, pFi jaké minimalni prodejni cené za kWh dobijeni, pozadavku navratnosti
investic a pfiméreného vynosového procenta Ize povazovat parkovaci dobijeni za proveditelné. Pro
realizaci je doporuceno volit ze tfi zdkladnich variant: (i) investicni model, kdy mésto rozvoj
infrastruktury samo investuje, (ii) koncesni model, kdy je mésto zadavatelem koncese, nebo (iii) JV
model, kdy mésto zalozi spole¢ny podnik (JV) se soukromym subjektem. Je doporuceno, aby dobijeci
infrastruktura zlstala v majetku mésta ve vSech pfipadech. V organizacni struktufe je jako
stfedobod navrzen ,organizator”, kterym bude méstsky subjekt se silnym mandatem a odpovédnosti
za pripravu rozvoje dobijeci infrastruktury.

Koncepce Smart Prague 2030

Koncepce Smart Prague do roku 2030 vznikla v cervnu 2017 a byla schvdlena usnesenim
Zastupitelstva hl m. Prahy ¢. 29/59 dne 14. 9. 2017. Koncepce definuje Sest oblasti, mezi které patfi
Mobilita budoucnosti, Chytré budovy a energie, Bezodpadové mésto, Atraktivni turistika, Lidé
a méstské prostredi, Datova oblast.

Projekty z oblasti Mobility budoucnosti jsou jednim ze zdroju dopravnich inovacnich projekttd v hl.
m. Praze a pomahaji méstu zvySovat komfort Zivota. Strategie definuje vyzvy prazské mobility
a ukazuje prostor ke zlepSeni. Tyto projekty nejen tvofi inovace, ale pfinasi i nové datové zaklady
pro HMP, které jsou zpracovavany v jednotné datové platformé hl. m. Prahy - Golemio.
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Koncepce ddle upresnuje roli OICT jako manazera celého cyklu Koncepce Smart Prague, pficemz pfi
napliovani strategie postupuje v maximalnim mozném rozsahu s respektovanim kompetencni
neutrality, tedy neprebirani pravomoci danych organiza¢nimi pokyny MHMP a povérenymi
méstskymi spole¢nostmi.

Koncepce jasné a konkrétné stanovuje sméry, kam budou cilit Smart City projekty v Praze
a fundamentalné a strukturalné méni mésto a jeho problémy prostfednictvim osvédcenych
inovativnich technologii. OICT figuruje jako driver technologického pokroku a pomaha ostatnim
prazskym subjektim, a to v€etné obc¢anu a turisti od kterych sbira napady na rozvoj HMP.

2.3.1 Klimaticky plan hl. m. Prahy

Klimaticky plan hl. m. Prahy 2030 (dale jen ,Klimaticky plan®) je zasadnim strategickym
dokumentem, ktery v konkrétnich opatfenich reaguje na vyhlaseni Klimatického zavazku hl. m. Prahy
(pfijat usnesenim ZHMP €. 8/42 ze dne 20. 6. 2019), tj. snizit uhlikovou stopu mésta do roku 2030
0 45 % oproti stavu v roce 2010. Odklon od fosilnich paliv pfi vyrobé energie, v dopravé a pfi dalSich
ekonomickych aktivitdch mésta nepovazuje za hrozbu, nybrz za prilezitost postupné transformovat
mésto v ekologicky pratelskou metropoli, atraktivni pro zivot.

Dokument je soucasné Akcnim planem pro udrzitelnou energii a klima (Sustainable Energy and
Climate Action Plan - SECAP), jak jej definuje spolecna iniciativa evropskych mést a obci nesouci
nazev Covenant of Mayors for Climate & Energy, k niz se hl. mésto v roce 2018 oficidlné pfipojilo.

Klimaticky plan ukazuje moznosti, jak dojit k naplnéni klimatického zavazku zejména pomoci Uspor
energie a vyuzivanim obnovitelnych zdroju energie napfi¢ vSemi vyznamnymi sektory a oblastmi a je
¢lenén do celkem ctyr tematickych sekci:

= udrzitelna energetika a budovy

= udrzitelnd mobilita

= cirkularni ekonomika

= adaptacni opatfeni

V ramci Klimatického planu je souhrnné navrhovano 69 konkrétnich opatreni, ktera pfispivaji ke
snizovani emisi CO2. Sekce udrzitelnd mobilita uvadi 11 opatfeni s tim, Ze jsou preferovana opatreni

cilend na postupné nahrazovani ¢asti automobilli s konven¢nimi pohony elektromobily a vozy na
alternativni paliva (zejména biometan) a na podporu rozvoje verejné a nemotorové dopravy.

Dlouhodobou strategii rozvoje dopravy na Uzemi Prahy dokument shrnuje do péti stézejnich priorit:
1. ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony verejné dopravy.

2. Zvysovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy.

3. Snizovat intenzitu automobilové dopravy (zvlasté v centralni ¢asti mésta).

4. Nahrazovat vozidla s konven¢nimi pohony za nizko - a bezemisni.

5. Podporovat rozvoj udrzitelné letecké dopravy.

V rdmci udrzitelné mobility jsou dale sledovana nize uvedend opatfeni, pficemz pro kazdé byla
sestavena samostatna karta, kterd uvadi podrobnéjsi informace jako napf. popis opatfeni, zpusob

realizace, odhadované investi¢ni naklady, nositele projektu atd. Souhrn hlavnich pfinost a nakladu
opatreni uvadi tabulka ¢. 1.

= Zatraktivnéni a zvySeni kapacity méstské hromadné dopravy

= Informacni kampan o pfinosech udrzitelné dopravy
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Polad’
Prahu

=  Plna automatizace linky Metra C a navyseni kapacity

=  Vystavba linky Metra D

=  Vystavba novych tramvajovych trati

= ZvySeni kapacity a rozvoj prfiméstské i méstské zeleznice

=  Obnova draznich vozidel v pfiméstské kolejové dopravé za vétsi

= Nahrazeni dieselovych autobust bezemisnimi elektrobusy nebo bateriovymi trolejbusy

= Rozsifeni paterni sité cyklostezek a chranénych cyklotras

=  Podpora pési dopravy

= Rozsifeni zon placeného stani a zvySovani zpoplatnéni parkovani pro ne-rezidenty

= Zpoplatnéni tranzitu a vjezdu automobilové dopravy do centra mésta - mytny systém

= Nakup nizkoemisnich a bezemisnich nakladnich vozidel Prazskych sluzeb pro svoz odpadu a
vytfidénych druhotnych surovin + plnici a dobijeci stanice

=  Vefejné pristupné nabijeci stanice a huby pro elektromobily

=  Pilotni projekty vyroby a uziti vodiku (nejen) v dopravé

= Casteéna elektrifikace lodni dopravy na Gzemi Prahy

=  Podpora transformace letecké dopravy na udrzitelnou

= Vystavba P+R zachytnych parkovist

=  Rozvijeni carsharingu aj. bezemisnich dopravnich sluzeb

Uspora
Snizeni energie
emisi COz2 (mil.
Oblast/priorita (t/rok) Kc/rok) Naklady na realizaci bez DPH (mil. Kc)

Z toho
Z toho ostatni
Z toho rozpocet  zdroje vc.
rozpocet méstskych dotacnich
Celkem HMP organizaci programu

Soukroma a komercni

doprava 418 390 873 677 10 880

Verejna doprava 70 396 842 45 000 11 025 9750 24 225
Obecni vozovy park 7 682 118 244 460 150 126 184

Celkem 496 468 992 763 56 340 17125 9 876 29 339

Tabulka 1 - Hlavni pfinosy a naklady opatreni v sekci udrzitelna mobilita Klimatického planu

2.3.2 Problematika strategickych dokumentt MC hl. m. Prahy

Za dobu ucinnosti Planu mobility vzniklo nékolik strategickych dokumentu tykajicich se dopravy na
Gzemi jednotlivych méstskych ¢astech. Bohuzel neexistuje jejich uceleny prehled a pfizvani zastupcu
mésta je spiSe nahodné. Je spravné, Ze takové dokumenty vznikaji, nicméné casto izolované bez

21



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli / Dodatek k Analyze

vazby na nadfazené dokumenty nebo i ty rovnocenné napf. na Uzemi sousedni méstské casti.
Zastupci P+ byli na konzultaci tvorby Planu udrzitelné méstské mobility Prahy 13 a Generelu dopravy
MC Praha 5. Vysledna podoba dokument(i viak zndma neni. Bylo by tedy vhodné do navrhové ¢asti
doplnit kapitolu, co by plany mobility (nebo obdobné strategické dokumenty) méstskych ¢asti mély
obsahovat, jak by mély navazovat, rozvijet a zpresinovat Plan mobility a jak ma probihat proces
konzultaci s ODO MHMP, pripadné dalSimi subjekty. Vysledkem by tak byl synergicky efekt, jelikoz
Plan mobility totiZ z principu nemize spoustu velmi dulezitych podrobnosti rozvinout tak, jak by
potrebovaly pravé méstské casti.

2.4 Strategie a koncepce StredoCeského kraje

Zde je uveden vycet a nasledné i stru¢ny obsah vybranych dokumenti Stfedoceského kraje, které se
vécné tykaji problematiky Planu mobility.

=  Plan dopravni obsluznosti Stfredoceského kraje
= Ekonomické posouzeni vyhodnosti zavadéni alternativnich paliv ve verejné dopravé
objednavané StfedocCeskym krajem

=  Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2017-2023

Plan dopravni obsluznosti Stfedo¢eského kraje

Plan dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje je dokumentem vytvorenym za Gcelem zhodnoceni
soucasného a nastaveni budouciho sméru vyvoje vefejné dopravy v kraji. Upozornuje na soucasné
nejvétsi vyzvy a shrnuje nejdulezitéjsi cile, které budou v obdobi let 2021-2025 naplfiovany. Jde
zejména o rostouci pocet obyvatel kraje a s nim souvisejici rostouci pfepravy na Zzeleznici
v segmentu spoju zahrnutych do PID. Do toho vstupuji i vyzvy technické a technologické, jako jsou:
elektrifikace trati, konverze napdjeci soustavy ze stejnosmérné na stfidavou a zavadéni evropského
vlakového zabezpecovaciho systému ETCS. Novym prvkem v PID bude i rozSifovani prazské
tramvajové sité na Uzemi StfedocCeského kraje i zavadéji trolejbusovych linek v regionu.
V autobusové dopravé bude v uvedeném obdobi nejvétsi vyzvou postupny prechod na nizkoemisni
a bezemisni provoz a priprava novych zadavacich fizeni na autobusové dopravce pro roky 2024-
2034.

Ekonomické posouzeni vyhodnosti zavadéni alternativnich paliv ve vefejné dopravé objednavané
Stfedoceskym krajem

V ramci Studie jsou popsany zakladni skute¢nosti tykajici se nizkoemisnich a bezemisnich autobusd.
StfedocCesky kraj je prostfednictvim IDSK jakozto objednatel verejné dopravy na uUzemi
Stfedoceského kraje zodpovédny za zajisténi dopravni obsluznosti na Uzemi kraje. V rdmci toho je
IDSK odpovédna za stanoveni parametru vozidel zajist ujici dopravni obsluznost. Aktualné jsou
v ramci legislativnich Gprav uvazovany regulace, které maji za cil zvyseni ekologické udrzitelnosti
vefejné dopravy. Tato legislativa se zaméruje specificky na autobusovou dopravu, a to konkrétné na
autobusy méstského provedeni (kategorie M2, M3 /A a M3/I). Pro nové uzavirané smlouvy zahrnujici
nakup ¢i provoz téchto vozidel budou pozadovany urcité podily zastoupeni nizkoemisnich
a bezemisnich vozidel. Studie se podrobnéji zaméruje na vozidla kategorii M3/A a M3/I, pro ktera
je dle pochopeni legislativy jako nizkoemisni pohon mozné povazovat zejména CNG/LNG autobusy
pohanéné bioplyny, tedy bioCNG/bioLNG. Za bezemisnimi pohony je pak mozné povazovat vodikové
autobusy, elektrobusy a také trolejbusy.
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Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfredoceském kraji na obdobi 2017-2023

Dokument Koncepce rozvoje cyklistiky ve StfedocCeském kraji na obdobi 2017-2023 (dale jen
,Cyklokoncepce) je zakladnim strategickym dokumentem pro oblast rozvoje cyklistiky ve
StfedocCeském kraji. Cyklokoncepce byla schvdlen Zastupitelstvem Stfedoceského kraje usnesenim
€. 021-09/2017/ZK dne 19. 9. 2017. Material obsahuje kratkodoba a dlouhodoba opatreni, ktera
maji za cil zajistit efektivni rozvoj cyklistiky a propojit je s financni podporou kraje. Kromé opatreni
je navrzena i koordinacni role kraje. Cyklokoncepce mimo jiné definuje paterni dalkové trasy
a paterni regionalni trasy, na jejichz vystavbu se Stfedocesky kraj zaméruje.

Akcni plan Cyklokoncepce pro roky 2017-2019 byl v roce 2020 vyhodnocen a Cyklokoncepce byla
aktualizovana. Aby vznikla ucelena sit paternich dalkovych cyklotras (PDT), je v ramci aktualizace
Cyklokoncepce stanoveno, ze kraj bude investorem vSech tGsekt PDT. Ty jsou zpravidla téz soucasti
mezinarodnich cyklotras EuroVelo a Greenways a je tedy v zdjmu dobré vizitky kraje, aby tyto
cyklotrasy byly co nejdfive realizovany. Na podporu budovani a paternich regiondlnich tras (PRT)
a lokalnich cyklostezek je v ramci opatfeni pfiznana moznost finan¢ni podpory. Jelikoz je sit PRT
také velmi dulezita a mnoho tras se z pozice obci nerealizuje (pfi¢emz jejich potencial vyuzivanosti
muze byt srovnatelny s PDT), bylo v ramci aktualizace stanoveno, aby dostate¢né oddvodnénych
pfipadech mohl byt investorem této infrastruktury kraj.

Aktuliazace Cyklokoncepce také rozpracovava tzv. propojovaci body, které rfesi navaznost cyklotras
StfedocCeského kraje na cyklotrasy Prahy. Ve spolupraci s MHMP bylo definovdno 76 propojovacich
bodi mezi Stfedoceskym krajem a Prahou. Kazdy z téchto bodu je v urcité fazi rozpracovanosti
a podle toho se dale postupuje v ramci pripravy a realizace opatreni, spocivajicich ve vyznaceni
téchto cyklotras na stavajicich komunikacich nebo ve stavebnich Upravach téchto mist.
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3 Mobilita v Praze a okoli

3.1 Dopravni chovani uzivatell

3.1.1 Dostupné prazkumy

Posledni komplexni balik prizkum( zaméreny na dopravni chovani obyvatel i navstévniku Prahy byl
realizovan v letech 2014-2016. Jednalo se dopravné-sociologicka Setfeni Prazani a obyvatel
Stfedoceského kraje, ktera byla doplnéna o smérové prizkumy automobilové a vefejné dopravy na
hranici Prahy.

Vysledkem prazkumu je ziskani podkladi pro stanoveni poctl cest konanych jednotlivymi druhy
doprav a celkem, zjistit divody konani téchto cest, jejich rozloZeni v ¢ase adal3i udaje
charakterizujici dopravni chovani ucastniki méstského dopravniho provozu. Jedna se zejména
o tyto pruzkumy:

= vybérova Setreni charakteristik dopravniho chovani obyvatel Prahy;

=  vybérova Setfeni charakteristik dopravniho chovani obyvatel zdjmového uzemi Prahy;

= vybérova Setrfeni charakteristik dopravniho chovani osob bydlicich v ubytovnach, na kolejich,
v penzionech a jinych ubytovacich zafizenich dlouhodobého charakteru;

= vybérova Setfeni charakteristik dopravniho chovani osob ubytovanych v hotelech, hostelech,
kempech a jinych ubytovacich zafizenich kratkodobého charakteru;

= smérové pruzkumy vnéjsi hromadné dopravy na Gzemi Prahy a okoli;

= smérové pruzkumy vné;jsi automobilové dopravy na Gzemi Prahy a okoli.

Obdobny balik prazkuma HMP realizuje v cca 10 az15letych intervalech s tim, ze v mezilehlém
obdobi se provadi pouze dil¢i prizkumy pro korekci vysledki. BEhem fijna a listopadu roku 2021
bylo provedeno vybérové Setfeni charakteristik dopravniho chovani obyvatel zajmové oblasti hl. m.
Prahy a Stfedoceského kraje. Sbér dat u respondenti probéhl pomoci dotazovani metodou CAWI
(pocitacové asistované dotazovani pres webovy formular). Velikost vysledného vzorku byla 2 000
respondentd starSich 6 let (tj. 1 000 respondentl z hl. m. Prahy a 1 000 respondentl ze
Stfedoceského kraje). Mezi poslednimi prizkumy dopravniho chovani obyvatel hl. m. Prahy, tj. mezi
lety 2015 a 2021, doslo k mirnému snizeni hybnosti obyvatel (z 3,57 na 3,39 cest na osobu za 24
h), ale zaroven k nardstu poctu péSich cest, coz pfi snizeni celkového poctu cest ze 4,26 mil. na
4,04 mil. vedlo ke znacnému navyseni podilu pési dopravy (P) z 30 % na 39 %. Automobilova doprava
(AD) se v absolutnim poctu cest mirné snizila, jeji podil klesl z 23 % na 21 %. Nejvyraznéji se v
absolutnim poctu propadla vefejna hromadna doprava (HD), jeji podil klesl ze 46 % na 38 %. Naopak
nezanedbatelny narust vykazuje doprava cyklisticka (K), kterd se od roku 2016 navysila témér
trojnasobné, v celkovém objemu cest vSak dosahuje pouze 1,2 % (v roce 2015 cinil podil 0,5 %).
Zmény mezi lety 2015 a 2021 jiz nelze pfipisovat jen zméné metodiky sbéru dat. Vysledky odrazi
vyvoj v dopravnim chovani obyvatel, ktery ale byl v roce 2021 znacné ovlivnén pandemii covid-19.
V dobé sbéru dat v Fijnu a listopadu 2021 platila relativné mirnd omezeni, spocivajici v omezeni
pfistupu k maloobchodu a sluzbam (prokazovani OTN - ockovani, test, prodélani nemoci; rozestupy)
a v povinnosti nosit respiratory v uzavienych prostorach vcetné vozidel verejné dopravy.

U obyvatel Stfedoceského kraje doslo mezi lety 2016 a 2021 také k mirnému snizeni hybnosti
(z 3,37 na 3,17 cest na osobu za 24 h), pfi snizeni celkového poctu cest na 3,79 mil. Rozdily ve
vyvoji jednotlivych druht dopravy ale nebyly tak vyrazné jako u Prazanu, podil pési dopravy se zvysil
jen o 3 procentni body. Zaroven doSlo k zaznamenatelnému snizeni podilu cyklistické dopravy
z 5,2 %na 2,7 %, coz lze pripisovat obdobi sbéru dat: v roce 2016 probihal v cervnu, zatimco v roce
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2021 v fijnu a listopadu. Uvedené snizeni celkového poctu cest se projevilo predevsim u cest po
Stredoceském kraji, zatimco dojizd’ka do Prahy stale nepatrné rostla (+0,06 mil.) a cely tento narust
se odehrdl automobilovou dopravou.

Rozdily aktualné prezentovanych udaju oproti dfivéjSim datum jsou také zpusobeny tim, Ze délba
pfepravni prace i bilance poctl cest jsou sestaveny pouze na zakladé dat, resp. odpovédi
respondentd vybérového Setfeni dopravniho chovani v uplynulém roce a nejsou v nich
zakomponovana i data ze smérovych a dalSich dopravnich prazkumu (které aktualné nebyly
realizovany), jako je napf. scitani poctu automobild na hranici Prahy, scitani osob ve vlacich
a autobusech, vycisleni tranzitnich jizd pres Prahu apod. Délba pfepravni price uvedena
v Ro¢enkach dopravy v letech 2016-2020 tedy neni s zavéry za rok 2021 zcela srovnatelna.

Vaitrom#es | »AD =HD ®AD+HD »P 'K |

ké s TTTTMW Ik 1% 1%
Vg cesty | 8% - Im

Celkem . LT L aTw g 1505 “!i
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Obrazek 2 - Délba prepravni prace v Praze dle typu cesty (cesty obyvatel Prahy a Stfedoceského kraje bez izemniho
omezeni, zahnuty i cesty mimo Prahu a Sc¢k)

Soucdsti Setfeni byl dale dotaz na vnimani dopadd pandemie na dopravni chovani respondenta.
Odpovédi na tuto subjektivné vnimanou otazku v zasadé potvrzuji podrobnéji zjist ovana data.
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Obrazek 3 - Vyuzivani dopravnich prostfedkd v soucasnosti oproti dobé pfed pandemii (pouze osoby cestujici po Praze)

3.1.2 Doprava v obdobi pandemie covid-19

Od pocatku roku 2020 se cely svét potyka s pandemii covid-19. Vlada CR ve snaze o snizeni
nasledkd onemocnéni postupné zavadéla opatfeni aplikovand od bfezna r. 2020, kterd méla za
nasledek i podstatné zmény dopravniho chovani obyvatel v celé republice. Technicka sprava
komunikaci hl. m. Prahy, a.s., v prubéhu celého obdobi sledovala vyvoj dopravy v hlavnim mésté,
analyzovala zejména automobilovou a cyklistickou dopravu. Z dat Dopravniho podniku hl. m Prahy,
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a. s., zjist ovala vyvoj poctu cestujicich v MHD. Kromé intenzit dopravy vsak nebyly k dispozici jiné
validni informace o zménach dopravniho chovani. Zmény intenzit v obdobi pandemie jsou popsany
v kapitolach 4 (vefejna doprava), 5 (aktivni doprava) a 6 (automobilova doprava), ostatni indikatory
popisujici dopravni chovani bylo mozné jen orientacné dopoditat.

Pro priblizné vycisleni délby pfepravni prace v dobé pandemie bylo vyuzito vychozich hodnot z roku
2016, pouze se v algoritmu prepoctu zohlednily zmény:

= celkovych intenzit automobilové dopravy na vybranych profilech Prahy
= poctu cestujicich ve vestibulech metra
= poctu cyklistt na vybranych profilech

Dale byly zapracovany nasledujici predpoklady:

= zména obsazenosti osobnich vozidel - beze zmény (1,3 osoby / vozidlo)
= zména v délkach cest - beze zmény

= zména vyuziti kombinované dopravy (IAD/HD) - kopirovala pokles MHD
= zména poctu pésich cest - snizeni az 0 20 %

Na zakladé vyslednych dat (se zohlednénim vyse uvedenych zmén a predpokladi) Ize vycislit délbu
prepravni prace v dobé pandemie, viz obr. 4.
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Obrazek 4 - Vyvoj délby prepravni prace - pouze motorova doprava

Z dostupnych vysledki je patrné, Ze pandemie méla zasadni dopad na dopravni situaci v Praze, dfive
vytyCené cile v Navrhu se nedafilo napliovat - pokud by Slo o dlouhotrvajici trend, bylo by nutné
revidovat nékteré indikatory. Je vSak potfeba zminit, Ze prestoze vyvoj délby pfepravni prace nabral
negativni vyvoj, nedochazelo v roce 2020 k zasadnim problémum na dopravni siti, doprava byla po
prevaznou cast roku neobvykle plynula, kapacitni problémy nepocit ovala ani vefejna doprava. Vse
bylo dano vynucenym snizenim mobility osob - zejména zavadénim tzv. povinnych homeoffice
a distan¢ni formou vyuky na vSech Skolach po vétSinu roku, podstatnym omezenim sluzeb
i zajmovych cinnosti. Velmi pravdépodobné tedy dosSlo ke snizeni hybnosti osob (denni pocet cest
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na osobu) moznd i délky cest (zejména v obdobi zdkazu pohybu nad rdmec katastru mésta). Je tedy
otazkou, zda pravé toto neni v jistém ohledu nejucinnéjsi nastroj pro udrzitelnou mobilitu.

Relativné prekvapivé jsou zavéry za druhou polovinu roku 2021, viz prfedchozi kapitola, kdy pomér
udrzitelné (neautomobilové) dopravy dosahl 75 %.

3.2 Integrace verejné dopravy

Pribéh integrace dopravy v Praze a ve Stfedoceském kraji:

1/ Vlaky: vesSkeré traté osobni dopravy na Uzemi Prahy a StfedoCeského kraje jsou do PID
zaintegrovany. Integrace se tykd vSech vlaki kategorie Os, Sp, vét3iny rychliki (R) a dale pak
vyjmenovanych spoju ostatnich kategorii (IC, EC, LET).

2/ Autobusy: k 1. 4. 2022 byla do PID zaintegrovana jiz vétSina oblasti StfedoCeského kraje.
Predpoklada se, zZe cely proces integrace bude zavrSen do konce prvniho pololeti roku 2022 integraci
oblasti Pfibramsko IV (Bfeznicko, Krasnohorsko a mezikrajské linky smér JihoCesky kraj)
a Kutnohorsko Il (Caslavsko).

Vznik IDSK: Integrovana doprava StfedocCeského kraje byla zalozena jako prispévkova organizace ke
dni 1. listopadu 2016. Jejim hlavnim ukolem je (v uzké spolupraci s organizaci ROPID) planovani,
rozvoj a organizovani IDS na Gzemi StfedocCeského kraje. Do budoucna je cilem vznik jednotného
organizatora spolecného IDS Prahy a Stfedoceského kraje.

Hlavni mésto Praha Stredocesky kraj

e "rse

r d rogQiondlr :.‘.(ur d k vand coprava
opl atoké Inte j ovand dopravy I S ’r j skédho krajo
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Obrazek 5 - Spoluprace ROPID a IDSK na integraci vefejné dopravy v Praze a Stfedoceském kraji
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3.3 Naklady a pfijmy

3.3.1 Financovani dopravy z rozpoctu HMP

Doprava zustava nejnakladnéjsi polozkou méstského rozpoctu, jeji podil na strané vydaja ¢ini 30-
35 %. Z pohledu pfijml se podil oblasti dopravy snizil z 3,5 % v roce 2016 na pouhych 1,6 % v roce
2020 a stanoveny trend je opacny, nez vytycCuje cil dany dokumentem Navrh.

2016 2017 2018 2019 2020

Vydaje HMP (v mld. Kc¢)

Vydaje doprava (v mld. K¢)

Pfijmy HMP (v mld. K¢)

Prijmy doprava (v mld. K¢)

* jednd se o predpoklad dle zprdvy za hospodareni v 1. pololeti, zprdva o plnéni rozpoctu
a vyuctovdni vysledku hospodareni hl. m. Prahy za rok 2021 zatim neni k dispozici

Tabulka 2 - Pfehled skute¢nych vydaju a pfijma hl. m. Prahy a kapitoly Doprava v letech 2016-2021

V rozpoctu mésta jsou prijmy rozdéleny na vlastni pfijmy a pfrijaté transfery. Vlastni pfijmy jsou dale
déleny na danové, nedanové a kapitalové. Danové prijmy jsou tvoreny Cisté spravnimi a mistnimi
poplatky z vybranych Cinnosti a sluzeb. Nedanové pfijmy jsou tvoreny velmi obecnymi polozkami,
jako jsou napf. pfijaté sankcni platby, prijmy z vlastni ¢innosti nebo ostatni nedanové prijmy.
Kapitalové pfijmy jsou nejCastéji slozeny z prijmu za prodej dlouhodobého majetku a obecné
polozky ostatni kapitalové pfijmy. Velmi podstatnou slozkou na strané pfijmu jsou pfijaté transfery,
které pochazeji pfedevsim z rliznych fondl (v€etné EU) a verejného rozpocCtu Ustfedni Grovné

Prijmy doprava (v tis. KE) 2016 2017 2018 2019 2020 2021*

Danové 123 382 121 969 127 281 137 773 56 038 112 970

Nedanové 1790 145 449 826 1408 453 497 762 751 324 438 097
Vlastni
prijmy Kapitalové 0 1 600 500 0 339 0
Prijaté transfery 1599 025 552 497 549 028 717 240 806 324 290 070
Celkem 3512553 1125892 2085261 1352774 1614025 841 137
* jednd se o predpoklad dle zprdvy za hospodareni v 1. pololeti, zprdva o plnéni rozpoctu

a vyuctovdni vysledkd hospodareni hl. m. Prahy za rok 2021 zatim neni k dispozici

Tabulka 3 - Pfijmy hl. m. Prahy v dopravé dle skute¢ného Cerpani rozpoctu v letech 2016-2021

Vzhledem ke stale panujici nejistoté Ize tézko predikovat vyvoj financovani dopravy v nasledujicich
letech. Tabulka ¢. 4 uvadi pfedpoklad vyvoje v letech 2022 a 2023 ve vztahu finan¢nich nakladd na
opatfeni Ak¢niho planu a kapitalovych vydaju rozpoctu HMP. Z Gdaju vyplyva, Ze v nasledujicich
letech bude pro potfeby implementace P+ nezbytné ziskat externi zdroje, a to nejen pro metro D.
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Problematice financ¢niho kryti je tfeba vénovat nalezitou pozornost v navrhové casti aktualizovaného
Planu mobility a je tfeba FeSit zejména provdzanost rozpoctu HMP a jednotlivych opatfeni Planu
mobility v daném rozpo¢tovém obdobi. Nedostate¢na provdzanost s rozpoétem HMP se v pribéhu
dosavadni implementace ukdazala jako jedna ze slabych stranek a soucasné jako hrozba pro dalsi
obdobi.

Akcni plan standard 3,21 mld. K¢ 4,30 mld. K¢ 7,51 mld. K¢

Akcni plan rozvoj (bez metra D) 3,10 mld. K¢ 6,93 mld. K¢ 10,03 mld. K¢
Opatreni Cekajici na aktualizaci 0,11 mld. K¢ 1,06 mld. K¢ 1,17 mld. K¢
Akcni plan celkem (bez metra D) 6,42 mld. Kc 12,29 mld. K¢ 18,71 mld. K¢

Kapitalové vydaje HMP 8,23 mld. K¢ 1,61 mld. K¢ 9,84 mld. K¢

Tabulka 4 - Naroky Ak¢niho planu ve srovnani s rozpoctem hl. m. Prahy, kapitola Doprava

3.3.2 Ekonomika PID

Provozni naklady PID v poslednich letech postupné rostly. Nejvyssi hodnotu mély v roce 2019.
V prvnim roce ovlivnéném covid-19 2020 dosSlo k mirnému poklesu, ale hodnota je stale vyssi nez
v roce 2018. Na jedné strané pusobil faktor omezeni dopravy, na druhé strané zvysené naklady na
dezinfekci pro cestuji nebo na dezinfekci vozl PID. Trzby z jizdného se od roku 2016, kdy spadly
pod 4 mld. K&, pohybovaly lehce nad 4 mld. K& Vyrazny propad nastal v roce 2020 kvuli covid-19,
kdy byl vyrazné omezen pohyb obyvatel a vefejna doprava nebyla v takové mire vyuzivana. Naklady
HMP na PID maji za poslednich 5 let vzristajici tendenci. Nejvy$si byly v poslednich sledovaném roce
2021.

Provozni naklady PID v Praze (v mid. K¢)

Trzby z jizdného v Praze (v mld. K¢)

Naklady HMP na PID (v mld. K<)

Tabulka 5 - Zakladni prehled ekonomiky PID na tzemi hl. m. Prahy v letech 2016-2021

Podil uhrady ztraty z provozu verejné dopravy se dlouhodobé pohyboval v rozmezi 73 % az 76 %.
Od roku 2017 hodnota narostla az 84 % v roce 2021, kdy se vyrazné propadly trzby z jizdného
v porovnani s dobou pred covid-19.

2016 2017 2018 2019 2020 2021

77 % 83 % 84 %

79 % 78 %

Podil Ghrady 76 %

Tabulka 6 - Podil Ghrady ztrity z provozu vefejné dopravy na Gzemi HMP k jejim celkovym nakladum
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3.3.3 Reprodukce dopravni soustavy

Z hlediska vyvoje vydaji na spravu a udrzbu silni¢ni infrastruktury je nutné konstatovat setrvaly stav
popsany v puvodni Analyze. Poskytované finan¢ni prostfedky jsou setrvale ve vysi, kterd
neumoznuje dlouhodobé a systematické zlepSovani stavu sité pozemnich komunikaci ve spravé TSK.
V soucasnosti tak Ize konstatovat, ze TSK vyviji snahu efektivné nakladat s omezenymi financnimi
zdroji.

V tomto sméru je ze strany TSK zaroven vyvijena snaha o ziskani financovani z jinych zdrojd
(zejména dotacnich prostfedkt EU) pro zajisténi navySeni prostfedki a vyuziti méstskych prostredki
pfednostné na udrzby a opravy silni¢ni sité a mostu. V pfipadé, Ze by se finan¢ni zdroje podafilo
navysit v radu desitek procent (z jakéhokoliv zdroje), je TSK prfipravena na postupné zlepSovani
stavu majetku, ktery ma ve spravé.

3.3.4 Externi financovani

Vzhledem k finanénim mozZnostem HMP je velmi dilezité v maximalni mozné mife vyuzit moznost
spolufinancovani projektt z dota¢nich programut EU. Pfehled vybranych dotacnich tituld a moznych
disponibilnich alokaci uvadi nasledujici tabulka

Program Obdobi Vyuziti Alokace (EU podil)

Dobijeci infastruktura pro bateriové
Narodni plan trolejbusy a elektrobusy, nakup
obnovy 2021-2023 nizkoemisnich vozidel 2,9 mld. K¢

Vystavba tramvajovych a trolejbusovych
OP Doprava 2021-2027 trati v€. metra 8 mld. K¢

OP Doprava 2021-2027 Telematika (pro silni¢ni dopravu) 1,9 mld. K¢*
OP Doprava 2021-2027 Verejna dobijeci infrastruktura 6 mld. K¢**

Nakup elektrobust a bateriovych
IROP 2021-2027 trolejbust 0,25 mld. K¢

Nakup vozidel na alternativni pohon
a dobijeci infrastruktura pro verejnou
Modernizacni dopravu (v jednani =zafazeni projektu
fond 2021-2030 vozoven) 7,5 mld. K¢**

* alokace pro ndstrof ITl - ¢dstka bude rozdélena mezi 13 mést/metropolitnich oblasti (klic t.c.
neni zndm)

*+ alokace pro celou CR - hl. m. Praha dosdhne na podil z této cdstky dle pfipravenych projektii
v pfevdzné soutéZnich vyzvdch

Tabulka 7 - Dota¢ni programy EU s moznym vyuzitim pro hl. m. Prahu
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PFi vybéru opatreni v navrhové casti Planu mobility bude nutné moznost spolufinancovani zohlednit
a vhodnym opatfenim pfridélit prioritu.

MozZnosti je také zfizeni pracovni skupiny zamérené na externi financovani, ktera by sledovala
aktualni dotacni moznosti a maximalizovala by moznost jejich plného vyuziti pro jednotliva
opatreni.

PPP projekty

Podstatou PPP projektl je dlouhodoby smluvni vztah mezi vefejnym zadavatelem a soukromym
partnerem, obvykle trvajici 15 az 30 let, o zajiSténi verejné infrastruktury nebo sluzby, ve které
soukromy partner nese vyznamné riziko a odpovédnost za fizeni projektu, a jeho odména je prfimo
spojena s jeho vykonem. Verejny sektor tak ziskava odborné kompetence bez ztraty vlastnictvi
a kontroly nad verejnou sluzbou.

Projekty nelze brat jako nastroj, ktery by udrzitelné zvySoval celkovy objem zdroju do dopravni
infrastruktury. NavySeni zdroju se projevi v kratkodobém horizontu, kdy jsou investovany soukromé
prostfedky do nové vystavby. Po dokonceni vystavby se dostavi i dodatecné prijmy ze zpoplatnéni.
Celkova vyse uhrady koncesionari, ktefi projekt PPP zajisti, vSak vzdy bude v dhrnu vyssi nez
dodatecné prijmy projektem generované. Mezi projekty PPP by mély byt vybirany vyhradné velmi
dulezité projekty. Klicové je dobfe nastavit smluvni vztah s poskytovateli finan¢nich prostredku.

V hl. m. Praze probihaji projekty na zakladé smlouvy o spolufinancovani, kde se podili soukromy
sektor i hlavni mésto. Jedna o projekty “Rekonstrukce ul. Polygraficka“ a ,Uprava kfizovatky
Pramyslova - Podébradska - Kbelska“, pfipravuje se ul. Na Florenci a dal$i projekt na Praze 12. Tyto
projekty ale neodpovidaji definici PPP projektl, soukromy sektor se pouze podili na pfipravé
projektové dokumentace a nasledném spolufinancovani stavby, nikoliv na provozovani projektu
v dalSich letech.

Pfipravuje se dokument Zasady spoluprace s investory pfi rozvoji dopravni infrastruktury a pravidla
pro vyjednavani o spolufinancovani dopravnich investic na uzemi hl. m. Prahy, ktery by stanovil
podminky obdobnych opatfeni.

Projekty PPP a jejich pripadnou vhodnost pro nékteré z opatieni Planu mobility je moZzné vice provéfrit
v dalSich fazich.

3.4 Dopravni nehodovost

V letech 2020 a 2021, které byly vyrazné ovlivhény pandemii covid-19, dosSlo na uzemi Prahy
k vyraznému poklesu celkového po¢tu dopravnich nehod 3etfenych Polici CR, a to o cca 20 % ve
srovhani s rokem 2019. Tento pokles byl s ohledem na celkovy pokles intenzit dopravy oCekavany
a podobnym zpusobem se projevil i v poklesu poctu lehce zranénych ucastniki. Naopak v pfipadé
tragickych a vaznych nehod nejen Ze nedoslo k poklesu, ale byl zaznamenan mirny narast. Ze
statistik tak vyplyva, ze pravdépodobnost vazné dopravni nehody ne zcela souvisi s intenzitou
provozu. Za velmi Spatny lze povazovat rok 2018, ktery v poctu usmrcenych a tézce zranénych
vyrazné vybocuje z datové fady - z 31 usmrcenych bylo hned 25 chodcl

Neuspokojivé nartsta také pocet nehod s pfitomnosti alkoholu v krvi. Rok 2020 jej zpomalil,
nicméné s ohledem na okolnosti zustava pocet nehod prekvapivé vysoky a do jisté miry vyvraci
myslenku tzv. diskotékovych jizd, jelikoz spolecenské akce byly vyrazné omezeny. Ve vice jak
poloviné pfipadu je pak vinikovi dopravni nehody naméreno 1,5 %o alkoholu v krvi a vice. Blizsi
interpretaci tohoto trendu zatim nemame, nicméné potvrzuje nutnost se jim zabyvat a situaci resit,
a to nejen na urovni strategickych dokumenta.
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Polad’
Prahu

Celkem nehod 23 032

22 767 21 458 16 925 17510

Usmrceno 21 17 31 20 22 22
Predpoklad NSBSP 22 21 19 17 16 -
TéZce zranéno 194 156 182 114 131 126
Predpoklad NSBSP 251 239 228 218 208 -

Lehce zranéno 1 983 1 951 2 165 1 958 1 604 1 609

Tabulka 8 - Dopravni nehodovost na tzemi hl. m. Prahy v letech 2016-2021

Strategické cile stanovené Ndarodni strategii BESIP 2011-2020 pro Prahu se dafilo spliovat az do
roku 2014, dale jeSté v letech 2016 a 2017. V letech 2015 a od roku 2018 byl vzdy prekrocen cil
poCtu usmrcenych osob. Prestoze dlouhodoby trend je klesajici (je dobré prfipomenout 123
usmrcenych v roce 1971 nebo 94 v roce 1990), v poslednich letech stagnuje. V roce 2020 bylo cilem
pro Prahu 16 usmrcenych a 208 tézce zranénych. Dle nové narodni strategie a jejimu cili snizeni
0 50 % vuci vychozimu stavu je pro Prahu v roce 2030 cilovym stavem 11 usmrcenych a 75 tézce
zranénych (pro jednotlivé roky vSak nebyly stanoveny konkrétni cile podobné jako u predchozi
strategie). Tyto nové cile se promitly i do vybranych indikatort P+, které byly dle nich aktualizovany,
aby byly vzajemné v souladu. Aby se podafrilo je splnit, bude nezbytné pfijmout systémova opatreni
i na celostatni Grovni, jelikoz dosavadni zpusob feSeni nehodovych lokalit, prevence nebo represe
Gcastnikl provozu se dle statistik jevi jiz jako nedostacujici a je nutné hledat dalsi feseni.

Nejvyssi podil mezi usmrcenymi predstavuji nadale chodci (30-80 %), coz pfirozené souvisi
s méstskym provozem, ackoliv mnohé okrajové lokality maji charakter extravilanu. V nehodovosti
cyklistt se do jisté miry projevuje zvyseny zajem o cyklistickou dopravu podpofeny situaci spojenou
s covid-19, nicméné projevuje se zejména v celkovém poctu dopravnich nehod s ucasti cyklisty,
popf. v poCtu lehkych zranéni cyklistd. Tento trend lze v kontextu intenzit cyklisti vnimat jako
uspokojivy, rozhodné ne jako nepfiznivy.

CYKLISTE 2016 2017 2018 2019 2020

Celkem nehod
Usmrceno cyklistd
TéZce zranéno cyklistd
Lehce zranéno cyklistu

DN zavinéné cyklisty

Tabulka 9 - Nehodovost cyklisti na tzemi hl. m. Prahy v letech 2016-2021
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CHODCI 2016 2017
Celkem nehod

Usmrceno chodcl

T&Zce zranéno chodcl

Lehce zranéno chodcu

DN zavinéné chodci

Tabulka 10 - Nehodovost chodcl na tzemi hl. m. Prahy v letech 2016-2021
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Polad’
Prahu

4 Verejna doprava

4.1 Vyvoj dopravnich vykonu

Rocni vykony Prazské integrované dopravy na uzemi Prahy rostly od roku 2015 do roku 2019, kdy
dosahly maxima ve vysi 207,6 milionu vozokilometrd za rok. Vykonovych historickych maxim v roce
2019 dosahly i vSechny trakce. Nasledné v souvislosti s pandemii covid-19 doSlo v roce 2020
k poklesu objemu odjezdénych vykonu o cca 6 %. V roce 2021 s ohledem na pokracujici situaci, byt
v odliSnych mésicich nez v roce 2020, byl souhrnny pokles vykonu oproti dosazenym maximim
z roku 2019 obdobny, také nizsi o cca 6 %. V letech 2022 a zejména 2023 se ocCekava z hlediska
objednavky vykon( navrat vyrazné nad hranici 200 mil. vozokilometru za rok.

Metro (mil. vozokm/rok)

Tramvaje (mil. vozokm/rok)

Autobusy (mil. vozokm /rok)

Vlaky (mil. vlakokm/rok)

CELKEM

Tabulka 11 - Vyvoj ro¢nich dopravnich vykonu PID na Gzemi hl. m. Prahy

4.2 Vyvoj poctu cestujicich PID

Pocet prepravenych osob v PID na tzemi hl. m. Prahy byl od roku 2015 stabilni, do roku 2019 vzrostl
pouze mirné o cca 20 mil. cestujicich ro¢né, zejména vlivem rlstu cestujicich na zeleznici a diky
mirnému rastu u tramvaji a méstskych autobusu. Pocet pfepravenych osob v metru jiz pfed rokem
2019 negativné ovliviiovala rada rekonstrukci vestibull, eskalatori a stanic, takze mirné klesal.

Po zacatku pandemie covid-19 pocty cestujicich poklesly v ro¢nich hodnotach o 39 % v roce 2020
aaz o 42 % vroce 2021 (pfi srovnani s rokem 2019). Navrat poptavky do obvyklych hodnot se
predpokladd nejdfive v roce 2023.

Podil kolejové dopravy na poctu prepravenych osob na tizemi hl. m. Prahy je od roku 2015 rovnéz
stabilni na Grovni 67,5 %. Pandemie covid-19 v roce 2021 zvysila tuto hodnotu az na Uroven 68,9 %.
Tento rust mize odivodnit vyraznéjsi navrat cestujicich k zelezni¢ni dopravé v roce 2021, ale
s ohledem na nestandardni podobu provozu v roce 2021 nemusi jit o trendovy udaj.

Metro 461 160 435 586 430919 440 489 251 423 237 946
Tramvaje (+ LD Petfin) EE{3:Rq 0] 373 831 375 466 371 104 239792 226 645

M&stské autob
L L 374678 373084 379368 376515 232911 196640

(+ trolejbusy)

Priméstské autobusy

. Ly 35997 38 700 37572 41 256 25220 31172
na uzemi mésta
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Zeleznice 37 462 39 448 45014 52 523 31 556 45 883
Privozy 452 585 1170 928 694 469
CELKEM 1278358 1261234 1269509 1282815 781596 738755

Tabulka 12 - Pocet prepravenych cestujicich PID celkem v letech 2016-2021 (v tisicich)

Metro

Tramvaje (+ LD Petfin)

Zeleznice

CELKEM

Tabulka 13 - Podil kolejové dopravy na prepravenych osobach v PID na Gizemi Prahy

4.3 Parkovisté P+R

V fijnu 2017 byla v lokalitdich KotlaFka, Pisnice a Svehlova vyhrazena pro P+R existujici vefejna
parkovisté o celkové kapacité okolo 400 stani. Parkovisté jsou provozovana v bezobsluzném rezimu
a stani je omezeno maximalni povolenou dobou jinak je vyuziti bezplatné.

V fijnu 2018 bylo v garazich Kongresového centra Praha vyclenéno 260 parkovacich stani pro
zachytny systém P+R se specialni denni sazbou parkovného 90 K¢ (parkovani pres noc za 210 K¢).

Ke konci ledna 2019 byl ukonéen provoz P+R Svehlova z diivodu predani plochy pro tcely vystavby
nové tramvajové smycky Zahradni mésto. Po jejim dokonceni se pocitd s opétovnym zfizenim
zachytného parkovisté a obnovenim provozu.

V prosinci 2019 byl zahajen provoz P+R Branik o kapacité 110 stani, které bylo realizovdno na
rozlehlé chodnikové asfaltové ploSe mezi nadrazim Praha-Branik a tramvajovymi zastavkami
obratiSté Nadrazi Branik. Parkovisté je v provozovano v bezobsluzném rezimu.

Provoz P+R Opatov byl béhem poslednich let nékolikrat zménén. Od listopadu 2017 bylo parkovisté
provozovano jako bezobsluzné, od prosince 2017 neopravnéné uzivané soukromym subjektem, od
srpna 2018 zcela uzavieno z divodu majetkopravnich sport a pocatkem fijna 2019 bylo parkovisté
opét zprovoznéno ve standardnim placeném rezimu.

Ke konci kvétna 2020 byl ukonéen provoz plosného P+R Cerny Most 1 o kapacité 300 stani a byla
zahajena vystavba kapacitnéjSiho parkovaciho domu. 1. 12. 2021 byl zahajen provoz parkovaciho
domu P+R Cerny Most. Celkova kapacita je 886 stani v 8 nadzemnich podlazich.

Ke konci roku 2021 bylo zahdjeno kolaudacni fizeni na nové P+R Béchovice-stfed o kapacité 60
stani.

Jak je z vy3e uvedeného patrné, rozvoj systému P+R v Praze je v prubéhu poslednich let, az na
historické vyjimky zacilen predevSim na mensi, levnéjsi, realiza¢né jednodussi a vyznamné hdre
lokalizované zaméry. Pfitom v rdmci Navrhu P+ bylo schvaleno prioritné opatfeni Rozvoj P+R pfi
stanicich metra (ID 435) a naopak opatfeni zamérena na realizace novych P+R u zastavek tramvaji
a zeleznic¢nich tratich se do Navrhu P+ neprosadilo. V opatfeni zaméfeném na Rozvoj P+R pfi
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stanicich metra bylo predpokladano do roku 2030 realizovat celkem 9 200 novych parkovacich stani
v lokalitach Cerny Most, Depo HostivaF, Nové Butovice, Smichovské nadrazi, Zli¢in, Stodtlky, Opatov,
Roztyly, Rajska zahrada, Stfizkov, Veleslavin a v souvislosti s linkou metra D pak v lokalitach Nové
Dvory, Pisnice a Depo Pisnice. Z toho v Akénim planu do roku 2023 byly sledovany zaméry Cerny
Most 1, Depo HostivaF, Opatov, Zli€¢in a Smichovské nadraZi. Pfitom jediny parkovaci dim Cerny
Most se skutecné realizoval na plvodné predpokladaném misté s kapacitou 886 parkovacich mist
pro automobily, z toho je 20 pro ZTP, 94 CNG/LPG a 8 mist pro elektromobily v€etné nabijecich
stojanu. V tomto objektu je umoznéno i parkovani motorek ve zvlast vyhrazeném prostoru s 28
parkovacimi misty.

Pfi dosavadni politice rozvoje lze predpokladat, ze se predsevzeti schvadleného opatfeni nepodari
ani z daleka dosahnout jak v horizontu ak¢niho planu, tak ani v horizontu celého Planu mobility.

parkovisté P+R

2
berplatnd m

S0 K&/den =
100 Ké/den pon

kombinace m

26ny placeného stani
rozSifeni 2021
vyehon stav - |

Lokalita Provoz Pocet stani
Béchovice bezobsluzné
Béchovice - stred bezobsluzné 64 0
Branik bezobsluzné 115 0
Cerny most 2 non-stop 135 1
Cerny Most - garaze non-stop 886 1
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Polad’
Prahu

Lokalita Provoz Pocet stani Cenova zéna
Depo Hostivar non-stop 178 1
HoleSovice non-stop 77 2
Chodov (Westfield) non-stop 692 1
Hostivar 3 - nadrazi bezobsluzné 80 0
Kongresové centrum Praha [HgleliEiS¢e]e] 260 2
Kotlarka bezobsluzné 186 0
Ladvi non-stop 85 2
Lethany non-stop 679 1
Nové Butovice bezobsluzné 59 0
Opatov non-stop 212 1
Radotin non-stop 58 1
Rajska zahrada non-stop 91 1
Skalka 1 hon-stop 110 2
Skalka 2 bezobsluzné 78 0
Troja bezobsluzné 276 0
Zlicin 1 non-stop 88 1
Zlicin 2 non-stop 66 1

celkem 3631

Tabulka 14 - Pfehled P+R vcetné kapacit v hl. m. Praze k 31.12.2021

Ekonomicka bilance provozu prazskych P+R je dlouhodobé ztratova, resp. pfijmy z plateb za
parkovani nepokryji naklady na provoz parkovisté, a to ani po navyseni cen za parkovani (viz dale).
Jedna se o ekonomicky velmi podobny model jako u MHD. Investic¢ni naklady na budovani novych
P+R musi byt vzdy hrazeny z rozpoctu hl. m. Prahy.

Situace s covid-19 se promitla nejmarkantnéji v obdobi s omezenim pohybu osob do poklesu
vyuzivani hromadné dopravy a navaznych sluzeb, tedy bezezbytku i do vyuzivani zachytnych
parkovist P+R. Porovname-li P+R s celorocni evidenci parkujicich v letech 2019 i 2020, byl oproti
roku 2019 zaznamenan pokles vyuzivani systému P+R v priméru o 35,3 %. V bfeznu a kvétnu 2020
vyuzivani okolo 13 %. VFfijnu a prosinci byla P+R vyuzivdana okolo 54 % a listopad pak opét
zaznamenal nizsi hodnoty okolo 36 %. V mezidobi (Cerven az zafi) bylo vyuzivani P+R na drovni asi
84 %.
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Na zakladé schvaleného usneseni Rady HMP (¢. 819 ze dne 19. 4. 2021) k ndvrhu na zmény tarifu
PID na tdzemi HMP navazujici na zmény cen jizdného ve Stredoceském kraji a ndvrhy vedouci ke
zjednoduseni tarifu doslo ke zméné ceniku za vyuziti prazskych P+R vyznamné navysit a soucasné
vypustit z tarifu PID. Bezplatnych P+R se zména prakticky nedotyka, ale u ostatnich P+R se
pfistupuje k dramatickému navyseni zakladni ceny sluzby z 20 na 50 K¢, potazmo 100 K¢ za
jednorazové vyuziti P+R v denni provozni dobé.

Tarifni z6novani P+R od 1. 8. 2021

Z6éna Parkovisté Cena za jednorazové vyuziti
0 Béchovice, Béchovice-stred, Branik, Kotlarka, 0 K¢ pfi stani do 12 hod.
Nové Butovice, Skalka 2 a Troja
1 Cerny Most 2, Depo HostivaF, Chodov, Letiany, 50 K¢ v provozni dobé
Opatov, Radotin, Rajska zahrada, Zli¢cin 1 a 2
2 HoleSovice, Kongresové centrum Praha, Ladvi, 100 K¢ v provozni dobé
Skalka 1

O néco méné vyznamné zdrazeni parkovani na P+R probéhlo jiz v roce 2011, kdy doslo ke zvySeni
ceny za parkovani z 10 K¢ na 20 K¢ a uzivatelé zachytného parkovisté se pfi nakupu jizdnich dokladu
na MHD nové fidili béZnym tarifem PID. Tehdejsi narlst cen vyznamné zasahl poptavku po P+R,
kterd se pozvolné vracela do obvyklych pomérd po dobu dlouhych péti let. Na poptavku po lokalitach
P+R u vychodnich stanic metra linky A (Depo HostivaF a Skalka) mélo toto zdrazeni nejhlubsi dopad,
kde navrat na puvodni poptavku zaznamenal az rok 2018, tedy v disledku rozsifeni ZPS ve Ctvrtém
Ctvrtleti roku 2017.

Dopad aktualniho zdrazeni bude potfebné vyhodnotit a pfipadné reagovat na neocekavané dopady.
Je mozné, ze u nékterych lokalit se budeme potykat s potfebou deklasovani, jinak se mohou tato
zafizeni stat s ohledem na okolni pfilezitosti (vCetné cCasto vyhodnéjSich cen v ramci ZPS)
hevyuzivanad az nadbytecnd - napf. Radotin, Ladvi a Skalka 1. O zméné efektivity Kongresového
centra Praha neni tfeba polemizovat, to je z hlediska principli systému P+R neperspektivni jiz od
jeho zprovoznéni a pokracovani v jeho provozu znamena predevsim prohlubovani ztrat. Naopak u
bezobsluzného P+R Branik je na misté zvazovat o jeho transformaci na standardni placené P+R.
Protijdoucim efektem je pfrilezitost fady dojizdéjicich ohledné prace z domova, ktera sice vede
k méné cetnému vyuzivani P+R, ale zaroven muze zlepsit akceptaci vyssi ceny za jejich vyuziti.

Zdrazeni prazskych P+R muZe pomoci zvysit poptavku a tim i provozni udrzitelnost P+R ve
Stfedoceském kraji, tedy soucasné plusobit na zkraceni kazdodenniho dojizdéni automobilem. Nové
neobsazované a tim i spolehlivéji dostupné parkovaci pfilezitosti na prazskych P+R pak mohou
nabidnout vyssi jistoty pro pfilezitostné navstévniky mésta a v pripadé zavedeni dostatecného poctu
dobijecich stanic i systémové fesit dobijeni elektromobild.

Rozvoj P+R probihd i mimo Uzemi hl. m. Prahy v ramci Prazské metropolitni oblasti. Rozvoj i provoz
systému se prodrazuje objektovymi a podzemnimi feSenimi, ale i s pomoci Integrovanych tzemnich
investic (ITl) s vyuzivanim Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondl rozvoj pfeci jen postupuje.
V poslednich letech se pfirtstek kapacit P+R pfiblizné zdvojnasobil na cca 340 stani rocné. Vycet
realizovanych P+R od roku 2018:

v v

e 2018 - Dobfichovice (rozsifeni o 111 stani), Sazava (38 stani) a Nucice (20 stani)

e 2019 - Mélnik, Zeleznic¢ni stanice (80 stani) a Libcice nad ViItavou (60 stani)
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e 2020 - Revnice (112), MiroSovice (70), Milovice (53), Mnichovice (36), Neratovice (34)
a Kojetice (32)
e 2021 - BeneSov (181), Lysa nad Labem (156) a Vrané nad Vltavou (12 stani)

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Obrazek 7 - Vyvoj kapacity P+R v Prazské metropolitni oblasti (mimo Gzemi hl. m. Prahy)
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5 Aktivni doprava

V oblasti aktivni mobility nedoslo jen k rozvoji infrastruktury pro cyklisty, zvySeni intenzit cyklistické
dopravy, ale dale se rozvijel segment elektrickych kol a kolobéZek, a to také v souvislosti se sdilenou
mobilitou. Na trh vstoupily nové spolecnosti jako Bolt, Lime nebo Nextbike.

V ramci pési dopravy stale nejsou k dispozici systematicky sledovand data o intenzitach provozu
podobné jako u automobilové, MHD nebo cyklistické dopravy. Opatreni ID 189 Informacni zakladna
o pési dopravé se snazi tento nedostatek v analytickych podkladech postupné odstranit a zajistit
data mj. pro rozhodovani o podobé verejného prostoru.

5.1 Vyvoj cyklistické infrastruktury

| pfes zvySeni investic do bezmotorové infrastruktury v letech 2020 a 2021 neni realné v kratké dobé
prekonat dlouhodoby deficit chranéné cyklistické infrastruktury. Uvnitf blokové zastavby je mozné
chranénou infrastrukturu budovat pouze na ukor stavajiciho vyuziti ulicniho prostoru - zpravidla
parkovani nebo jizdnich pruhd, coZz mnohdy nardZi na nesouhlas méstskych ¢asti a spravnich
organl. Mimo zastavbu a v rozvolnéné zastavbé pak problémy pusobi zejména vlastnictvi
soukromych pozemkd, které vystavbu infrastruktury prodluZuje a prodraZzuje.

Jako moznost podpory cyklistické dopravy v redlném case se jevi doplhovani integracnich opatfeni
pro cyklisty v rdmci stavajiciho stavebniho usporadani - hlavniho dopravniho prostoru (cyklopruhy)
Ci pridruzeného prostoru (legalizace jizdy po chodniku) tam, kde takové opatieni schvali silni¢ni
spravni urady, jelikoz budovani oddélené infrastruktury je casové narocné na projektovou pfipravu
a povolovaci proces. Tato opatfeni se systematicky zfizuji v ramci souvislych adrzeb, obnov SSZ
nebo jako samostatné akce. Vysledkem je pribézny nartst celkového poctu km u vyhrazenych nebo
ochrannych cyklopruht, ale i zvysujici se pocet cykloobousmérek, prfedsazenych stopcar nebo
prejezdl pro cyklisty.

| pfesto je nesouvislost chranénych tras a integracnich opatfreni pro cyklisty dlouhodobou bariérou
rozvoje cyklistické dopravy v Praze, jelikoz dle dostupnych dat cyklisté i potencidlni cyklisté uvadi
jako hlavni prekazku pro castéjsi vyuzivani kola obavy o svou bezpecnost pfi jizdé v provozu.

Pretrvava nepomér poctu zfizovanych mist pro odkladani kol (cca 4 tis. cyklostojant) a pro parkovani
motorovych vozidel, coz ma dopad na vysokou dochazkovou vzdalenost od mista k parkovani kola
do cile prfepravy, coz znevyhodnuje vyuziti kola ve srovnani s individualni automobilovou i vefejnou
dopravou.

Znacenych
cyklotrasy

Chranéné
znacenych

a doporucované
cyklotrasy

(OV T LI I 119 Usekt 127 Gsekd 143 usekt 151 asekd 173 asekd 205 dsekd

Cyklopiktokoridory EEERYY 34 km 33,7 km 34,1km 34,1 km 36,4 km
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Polad’
Prahu

2016 2017 2018 2019 2020 2021
Cyklopruhy 46 km 47,5km  485km  496km  57,8km 66,3 km
vyhrazené
S - 1,4 km 9,9 km 16,5km  358km 54,8 km
ochranné
Cyklopruhy
oL [(TGENEM TN 23 km 24 km 25,2 km 26,7 km 32,1 km 35,5 km
taxi)
Stojanu na kola 2 507 3 300 3594 3 872 4083 4174
Pfredsazenych
stopcar pro 1164 1238 1329 1442 1 608 1 847
cyklisty
AT 72 72 75 96 112 157 192

cyklisty

Tabulka 15 - Souhrnny prehled opatfeni pro cyklistickou dopravu v letech 2016-2021

5.2 Vyvoj intenzit cyklistické dopravy

Intenzity cyklistické dopravy prudce vzrostly v roce 2020. Celkovy ro¢ni narust dle scitacu Cinil 38 %.
V roce 2021 narust pokracoval nizsim tempem. Disledkem pandemie tedy doslo ke zvraceni trendu
dlouhodobé stagnace podilu cyklistické dopravy. | po odeznénim pandemie dochazi k dalSimu rustu.

Vysledky zjist ovani hlavnich prfekazek pro vyuziti jizdniho kola v Praze svéd¢i o potencidlu dalsiho
rozvoje cyklistické dopravy a potrfebé dalSiho rozvoje cyklistické infrastruktury. VySe investic
potfebnych k doplnéni a stabilizaci sité cyklistickych opatfeni, jez ma prokazatelné potencial ke
znasobeni vykonu cyklistické dopravy, predstavuje jen zlomek prazského rozpoctu na dopravni
infrastrukturu a pfi koncepcnim a stabilnim pristupu se jedna o velmi efektivni investice.
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Celoroéni intenzity cyklistia zjisfované automatickymi sEitacgi

Nizev stanovists || Umistini stanovists (cyklotrasa, lokalita) Vo0 22 Fok Imgna  Cyklisti za den
2019 2020  20M190%)  may, roku 2020

Rohanské nabiedi A2 mezi Hidvkowm mostem a ulicl Ke Stvanici 278 116 355 55T +28 2 748 (ut)
Lahovitky A1, u Lahovického mostu 199523 316108  +58 3919 (so)
Nibiedi Kpt. JaroZe A1, 200 m od Hidvkova mosiu 142 606 209120 +47 1 282 (af)
VrZovicka A23, v cyklopruzich u Virsovicksho nddradi 105 144 247 945 +136 2 486 (sl)
Podolské nabiedi A2 150 m jiZné od VySehrad. tunelu, stezka 280 080 287 144 +3 2 756 (at)

_ Cisaisky ostrov #1640, u moshu ples Plavebni kandl 1247717 171 688 +38 3417 (s0)
Sulicka A22 pod JiFni spojkou 166 891 221 292 +33 1 968 (30)
Povitavskd A2, 180 m jizng od Trojského zdmbu 230 099 426 843 +86 5978 (ne)
Hiubotepska 12, Poraslavskd = Na srpediu 177 528 244 447 +38 2 315 (s0)
Dukelskych hrdind A310, mezl ulicem| Skaleckou a Kostelni 143 983 144 011 0 841 (i)
Modrany A2, KiiZeni ulic Vitavand a U kina 284 251 M7486 w7 5 048 (s0)
Chodov 22 mezl ullcemi Brdnskd a Roztylsksd 64 043 80 028 +25 1153 (1)
DraZni stezka Vitkow J§ AZ5 paraleln® s ulicl Kondvova 75259 164 059 +118 1 250 (&1)
Podbabska A1, mezi ullceml ¥ Podbabd a Pod Patankou 094 333 143 152 +52 1345 (t)
Letiiany A2T slerka ples komunikaci Kbelskd 68 708 98 100 +43 1 053 (s0)
Jeremenkova A221, byvalé Podoli 58 469 48 348 A7 469 (po)

" Podolské nabie2i A2 ve vozovce, u TS 224/23 129373 B4 138 235 098 (ut)
Sterka okolo Rokytky | A26 byvaly ndzev Vysotany 155 831 260 878 +67 2 384 (so)
Barrandovsky most A12, slerka na levém pledmosti 238 553 325 570 +36 2 351 (so)
Nuselsky most A1, na severni strans u Karlova 83447 95654  +15 672 (sf)
Radotin A1, ulice K Radotinu 68539 59073 -14 749 (na}
Pelléova A160, plejmenovany Spejchar 50817 49624 -2 537 (pa)
CELKEM 3 320 400 4 450 355 +38

Obrazek 8 - Celoro¢ni intenzity cyklistd zjisf ovanych automatickymi séitaci v letech 2019 a 2020
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6 Automobilova doprava

6.1 Vyvoj intenzit dopravy

Dlouhodobym monitoringem dopravni situace se na Uzemi metropole zabyva TSK. Hlavni vystupy
jsou prezentovany v tzv. Rocenkdch dopravy, ze kterych jsou Cerpany dale uvedené udaje. Obecné
plati, ze intenzity automobilové dopravy, resp. dopravni vykony mirné rostou v zasadé kontinualné
na urovni 0-2 % rocné. V centralni ¢asti mésta doprava kulminovala okolo roku 2000, nasledné do
roku 2016 byl zaznamenan setrvaly pokles zatézi, v poslednich letech jiz vSak dochazi pouze ke
stagnaci.

Posledni ucelena data jsou k dispozici pro rok 2021, ktery byl castecné ovlivnén pandemii covid-19.
Objem automobilové dopravy se pohyboval na Urovni témér totozné s hodnotami roku 2019. Lze
tak usuzovat, ze se stav dopravy vraci na béznou Uroven.

6.1.1 Intenzity dopravy

Ke sledovani vyvoje intenzit dopravy slouzi kordonova sledovani, coz jsou periodickd dopravni
s¢itani na mistech vytvarejicich uceleny kordon vsech vyznamnych vstupnich komunikaci do
vymezené oblasti. Vyvoj vnitroméstské dopravy je sledovan na tzv. centrd/nim kordonu, ke sledovani
vyvoje vnéjsi dopravy slouzi tzv. vnéjsi kordon. Centralni kordon monitoruje vjezd do SirSiho centra
hlavniho mésta, tedy do oblasti vymezené priblizné Petfinem na zapadé, Letnou na severu,
Negrelliho viaduktem spolu s Riegrovymi sady na vychodé a VySehradem na jihu (pficemz tunely
Strahovsky, Mrazovka a tunelovy komplex Blanka nejsou do této oblasti zahrnuty).

Intenzity automobilové dopravy, jak je patrné z udaju v tabulce, mély na centralnim kordonu od roku
2016 az do roku 2019 rostouci tendenci. Pouze v roce 2018 byl zaznamenan pokles. | hodnoty za
rok 2021 jsou nizsi oproti udajum z doby pfed pandemii covid-19. Vzrustajici trend vykazovaly
rovnéz intenzity na vnéjSim kordonu. Vyjimku predstavuje rok 2020, u néjz se projevily dopady
pandemie covid-19, avSak ndsledujici rok se vratily témér na troven roku 2019.

Intenzita automobilové dopravy [vozidel/0-24 primérného pracovniho dne]

na centrdlnim kordonu na vnéjsim kordonu
516 834 624 911
529 572 654 591
517 001 670 382
549 476 688 801
* 617 990
521 512 679 454

*viivem pandemie covid-19 nebyla v roce 2020 realizovdna scitdani na centrdlnim kordonu

Tabulka 16- Vyvoj intenzit automobilové dopravy
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Nejzatizenéjsim Usekem prazské komunikacni sité je dlouhodobé Barrandovsky most, u néhoz se
obousmérné intenzity automobilové dopravy v letech 2016 az 2021 pohybovaly mezi hodnotami
134 a 144 tisic vozidel za primérny pracovni den.

6.1.2 Obsazenost

Primérna obsazenost osobnich automobilt na Gzemi hlavniho mésta se po celou dobu let 2016 az
2021 pohybovala na konstantni Grovni, a sice 1,3 osoby na jedno vozidlo.

6.1.3 Dopravni vykony

Zakladnim agregovanym ukazatelem vyvoje automobilové dopravy v Praze jsou dopravni vykony,
tedy ujeté vozokilometry na celé komunikacni siti metropole. Za priumérny pracovni den a za rok
jsou uvedeny v tabulce nize.

Dopravni vykony

za prumérny pracovni den [mil. vozkm] za rok [mld. vozkm]

22,3 7,0
23,0 7,3
23,0 7,2
23,4 7,4
21,5 6,8
23,0 7,2

Tabulka 17 - Vyvoj dopravnich vykont

Dopravni vykony mély postupem let vzristajici tendenci. Zvrat tohoto trendu pfinesl rok 2020, kdy
vlivem pandemie covid-19 nastal pokles vykonl na komunikacni siti v metropoli. Nasledujici rok
se ale navratily zpét na Uroven z dob pred pandemii.

6.2 Zony placeného stani

6.2.1 Rozvoj zén placeného stani v letech 2017-2021

V roce 2016 byly zfizeny pilotni oblasti zén placeného stani (ZPS) podle nové Koncepce rozvoje zén
placeného stani na tizemi hl. m. Prahy. Konkrétné se jednalo o oblasti v méstskych ¢astech Praha 5,
Praha 6 a Praha 8. Podstatnymi rysy nové koncepce je zejména elektronickd podoba parkovacich
opravnéni a automatizovand kontrola opravnénosti stani v ZPS

Ve druhé poloviné roku 2017 se pfipojily k nové koncepci stavajici ZPS na tzemi Prahy 1 a Prahy 2.
V tomto trendu ddle pokracoval i rok 2018 kdy se na jare pripojily stavajici oblasti Prahy 3 a Prahy 7,
¢imz byl prechod zén placeného stani na novou koncepci ZPS dokoncen.

V roce 2018 byly zfizeny zény placeného stani na Praze 4 v oblasti Nusli, Podoli, Pankrace a Krce.
Zacatkem roku 2020 byla zfizena ZPS na Praze 9 v oblasti Balabenky a Vysocan. V roce 2020 se do
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Polad’
Prahu

ZPS zapojila rovnéz Praha 10, kdy byly v prubéhu druhého pololeti postupné zény zavedeny do
oblasti VrSovic, Strasnic a Malesic.

Po celou uvedenou dobu dochazelo zaroven k prubéznému rozsifovani parkovacich oblasti, coz se
konkrétné dotklo mj.:

e v roce 2017 Prahy 5 (Barrandov, Motol, ¢ast Malvazinek), Prahy 6 (Vokovice) a Prahy 8
(Kobylisy)

e vroce 2018 Prahy 6 (Bfevnov) a Prahy 8 (Kobylisy, Stfizkov)

e v roce 2019 Prahy 4 (Branik, Michle), Prahy 5 (KoSife a Malvazinky) a Prahy 6 (StfeSovice,
Dédina, ¢ast Hanspaulky)

e vroce 2020 Prahy 6 (Hanspaulka, Ofechovka)

Pocatkem roku 2021 byla rozSifena ZPS na Praze 5 o oblasti Podbélohorské a Cibulky. Dale probéhlo
rozSifeni ZPS na Praze 9 o oblasti Proseka, Stfizkova, Krocinky, Podébradské a Novovysocanské.
Zacatkem dubna 2021 se do zén placeného stani zapojila Praha 18. V poloviné roku 2021 byla
rozsifrena ZPS Prahy 10 o chybéjici oblasti Bohdalce a Zabéhlic, do konce roku je planovano jesté
drobné rozsifeni na tzemi Prahy 6 (Liboc, Baba).

Vyvoj poctu parkovacich stani v ZPS

180000 -
160000 -

141384
140000
116493
120000 104180
100000
80000 1 61540
60000
40000 -
20000 -
0 - ; ;

12_2017 12_2018 12_2019 12_2020 07_2021

158746

Obrazek 9 - Vyvoj poctu parkovacich stani v ZPS

V nasledujicich tabulkach jsou pak prehledy primérné obsazenosti a respektovanosti ZPS na uzemi
hl. m. Prahy v letech 2019-2021, a to na zakladé jiz nové metodiky vypoctu - z tohoto duvodu
nejsou uvedena data za obdobi 2016-2018.

OBSAZENOST

Praha 1 modra 71,55 %

70,02 % 71,68 %
HEUYE 62,89 % 54,92 % 55,11 %
Praha 2 modra 77,92 % 78,60 % 79,42 %
fialova 73,59 % 65,73 % 67,34 %

Praha 3 modra 80,33 % 81,87 % 80,85 %
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Polad’
Prahu

OBSAZENOST 2019 2020 2021
HEUYE! 67,53 % 66,92 % 63,54 %
Praha 4 modra 66,19 % 61,10 % 61,54 %
HEUYE! 70,59 % 64,94 % 64,37 %
oranzova 67,74 % 65,58 % 64,87 %
Praha 5 modra 57,68 % 55,75 % 54,98 %
HEUIY! 73,98 % 72,90 % 69,87 %
oranzova 42,47 % 69,41 % 74,81 %
Praha 6 modra 61,09 % 61,50 % 61,14 %
fialova 57,77 % 58,44 % 60,10 %
oranzova 68,33 % 61,82 % 55,00 %
Praha 7 modra 80,34 % 82,24 % 83,78 %
fialova 48,88 % 49,45 % 52,04 %
oranzova 59,76 % 58,30 % 58,95 %
Praha 8 modra 52,09 % 55,55 % 56,41 %
HEUY! 53,45 % 57,84 % 56,72 %
oranzova 65,16 % 45,39 % 61,66 %
Praha 9 fialova - 60,62 % 62,18 %
Praha 10 modra - 75,01 % 74,27 %
HEUYE - 72,30 % 70,20 %
oranzova - 51,99 % 56,78 %
Praha 13 oranzova - 77,76 % 75,89 %
Praha 16 oranzova - 80,30 % 76,85 %
Praha 18 fialova - - 66,55 %

Praha 22 oranzova - 49,77 % 46,53 %

Tabulka 18 - Pfehled prumérné obsazenosti ZPS na jednotlivych méstskych ¢astech v letech 2019-2021
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Polad’
Prahu

RESPEKTOVANOST

Praha 1

Praha 3

Praha 4

Praha 5

Praha 6

Praha 7

Praha 8

Praha 9

Praha 10

Praha 13

Praha 16

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli / Dodatek k Analyze

modra
fialova
modra
fialova
modra
fialova
modra
fialova
oranzova
modra
fialova
oranzova
modra
fialova
oranzova
modra
fialova
oranzova
modra
fialova
oranzova
fialova
modra
fialova
oranzova
oranzova

oranzova

2019

72,58 %
54,10 %
84,13 %
74,59 %
83,44 %
73,29 %
76,38 %
72,91 %
78,75 %
72,89 %
69,61 %
43,49 %
84,34 %
80,77 %
65,42 %
87,59 %
76,22 %
46,23 %
74,88 %
61,11 %

50,55 %

2020

79,65 %
62,34 %
85,88 %
75,49 %
88,98 %
83,99 %
80,43 %
76,85 %
50,61 %
81,11 %
75,45 %
32,10 %
87,27 %
83,78 %
40,15 %
91,45 %
82,10 %
42,23 %
84,73 %
74,75 %
56,83 %
82,24 %
82,06 %
76,13 %
25,16 %
51,28 %

52,99 %

2021

81,73 %
65,32 %
87,87 %
77,30 %
88,93 %
82,10 %
84,79 %
82,45 %
34,23 %
82,37 %
76,82 %
16,65 %
88,82 %
86,13 %
15,28 %
92,66 %
86,78 %
38,50 %
84,88 %
75,05 %
19,15 %
86,37 %
86,76 %
84,03 %
31,00 %
47,77 %

47,30 %
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RESPEKTOVANOST

Praha 18 fialova

Praha 22 oranzova 29,78 %

Tabulka 19 - Pfehled prumérné respektovanosti ZPS na jednotlivych méstskych ¢astech v letech 2019-2021

6.2.2 Plan dalsiho vyvoje
Rozsah ZPS se bude pravdépodobné i v nasledujicich letech upravovat dle potfeb MC, dale budou
doplinovany dalsi lokality, které jiz dnes vykazuji zvySenou potrfebu regulace dopravy v klidu.

V dalsich letech ocekavame také postupné zmény parametrt ZPS tak, aby byl podporovan zakladni
cil ZPS, kterym je regulace parkovani a dopravy v uli¢nim prostoru.

Pro zajisténi udrzitelného rozvoje parkovani elektromobilli v ZPS se ocekava i postupné zavadéni
novych pravidel a pfipadnych regulaci pro parkovani a dobijeni.

S

Legenda:

Stav ZPS k 12/2017
[7] Stav ZPS k 07/2021

i

Obrazek 10 - Rozvoj ZPS na Gzemi hl. m. Prahy, stav k 07/2021
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7 Doprava zbozi

7.1 City logistika

Méstska logistika, resp. city logistika je specifickou casti logistiky, resp. odvétvi prepravy
a skladovani zbozi. Snazi se popsat specifika logistiky ve vétSich méstech a pfipadné i fesit negativa,
ktera intenzivni nakladni logistika ve méstech zplsobuje.

Velky narust e-commerce v poslednich letech, navic akcelerovany udalostmi kolem pandemie covid-

19, opét podnitil aktivitu mést v oblasti city logistiky. Mésta maji ¢im dal vétsi problém se zménou

spotrebitelského chovani, kdy obyvatelé méné nakupuji v kamennych obchodech a vice nakupuji

on-line prostoru. Tato zména ma 2 vyznamné efekty, které se navzajem posiluji a o to vice zhorsuji

situaci v ulicich:

=  Nakupni centra i kamenné obchody fungovaly jako prfirozena sit distribu¢nich center
pokryvajicich celé mésto - tato centra byla zasobovana vétsSimi nakladnimi vozy, které mély
zajiSténo parkovani na vyhrazenych mistech (¢asto uvnitf budovy) a neprekazely v uli¢nim
prostoru nebo na chodniku.

=  Poklesem nakupu v kamennych obchodech tato pfirozena distribucni centra ztraceji podil na
zasobovani obyvatel a jsou nahrazovany doru¢ovanim domd v mensich dodavkach. Pfeprava
v mensich vozidlech je méné prostorové efektivni, vice zahustuje dopravu, navic dorucuje
popojizdénim od domu k domu s tim, Ze auta neustdle startuji a vypinaji motor, tudiz vice
zatézuji zivotni prostredi. V neposledni fadé musi zastavovat v jizdnim pruhu nebo na chodniku,

protoze ulice na tento typ dopravy nejsou stavény.

Dalsim efektem, dlouhodobym a méné viditelnym, je postupné vytlacovani logistickych provozu za
mésto. Trend je stejné zasadni, jako zmény v e-commerce, i kdyz dlouhodobéjsi a je zplisoben
nedostatecnym porozuménim problematicky city logistiky ze strany mést:

=  Zduvodu feseni problému s bytovou vystavbou dochazi k proméné primyslovych a logistickych
arealll na byty.

= Mésta nejsou pripravena odborné argumentovat viuci verejnosti ve véci potfeby integrovat
logistickou infrastrukturu do mésta a predejit ruseni kritické infrastruktury (napf. Nakladové
nadrazi Zizkov).

Tento efekt na jedné strané zpusobuje, ze ¢im dal vic zbozi je vyloZzeno z velkych nakladnich aut na

periferii mésta a je dovazeno do mésta v dodavkach. Na strané druhé se déje to, Ze navzdory zénam
se zdkazem vjezdu vozidel nad 6 t, resp. 12 t, je nezbytné povolovat vyjimky z tohoto zdkazu.

Mésta si postupné uvédomuji, ze se city logistikou musi vazné zabyvat a zacinaji vyvijet vétsi
aktivitu. Stejné tak EU vypsala vyznamné dotacni programy na inovace v oblasti city logistiky. V celé
Evropé tedy probiha aktivni sbér inovativnich napadu, jenz ma za cil pomoci méstim vyvijet
inovativni feSeni méstské logistiky. Budou vznikat tzv. ,white lists“, neboli manudly pro mésta
s popisy jednoduchych city-logistickych teSeni. Bohuzel na rozdil napf. od bankovnictvi,
telekomunikaci a dalSich odvétvi, v logistice hlavnim problémem zistava pfesun fyzického pfedmétu
z bodu A do bodu B. | pfesto, ze digitalizace pomaha i tady, to naprosto zasadni je:
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= dopravni infrastruktura - napf. ddlnice, silnice, koleje, nadrazi, sklady;
= dopravni prostfedky - napf. kamiony, dodavky, vlaky, vagony;
= personal - napf. fidici, strojvedouci, skladnici;

=  manipulacni technika - napf. vysokozdvizné voziky, jeraby.

Jedna se o pomérné vyznamné nakladné faktory. | kdyz je potfeba kvitovat, ze vznika snaha o hledani
feSeni, nesystémovy a povrchni pfistup nicméné v logistice nefunguje, resp. je extrémné drahy.
Vybudovat novou, optimalni logistickou infrastrukturu na zelené louce, je mimo financni moznosti
jakéhokoliv mésta, dokonce i statu. Proto je potfeba mit promysleny mnohalety plan transformace.
Ten by mél byt postaven na Skalovani, tj. postupném budovani nové city-logistické infrastruktury,
pfip. pfebudovani té stavajici a presmérovani materidlovych tokd na tuto infrastrukturu. Toto
budovani musi byt velmi citlivé za¢leriovano do standardnich logistickych procest soukromych firem
tak, aby nevznikla nepfirozena zavislost na verejné financni podpore, ktera by cely trh a v kone¢ném
dusledku spotfebitele, poSkodila. Tento plan je potfeba proto, aby se vhodné terminové sladily
a postupné v rovnovaze rostly finan¢ni vydaje, vystavba, adopce ze strany spotfebitelt a zapojeni
soukromych firem.

V neposledni radé je potfeba zménit pfistup verejné spravy k budovani odbornosti ve vlastnich
fadach. Soukromy sektor neni pfipraven vést tuto transformaci city logistiky, nicméné je pfipraven
realizovat, naplnovat jednotlivé elementy transformace. Pfiprava a fizeni transformace ale musi byt
v rukou verejného sektoru. Vzhledem k tomu, Ze verejny sektor takovyto Ukol v oblasti logistiky
nikdy nevykonaval, je potfeba dovednosti vybudovat. Bez téchto dovednosti nebudou mésta schopna
implementovat ani jednoducha feseni, resp. naklady na jejich vybudovani budou vyssi, nez pfinosy
a situace se zivotnim prostfedim a v dopravé se budou nadale zhorSovat.

7.2 Preprava zbozi po zeleznici

V souvislosti s logistikou je potfeba zdiraznit i fakt, ze vétSina mést se soustfedi na balikovou
dopravu. V mnoha méstech nicméné vétsi problém pro dopravu a zivotni prostfedi predstavuje
kamionova doprava, pricemz se ani nepfiblizuji cilim EU pfesunout 30 % pfepravy zboZzi na zeleznici.
Mnohd mésta nejenze nejsou na tuto zménu pripravena, dokonce ani nevéfi, Zze je mozné cile
dosahnout a nijak na tom nepracuji. Nutnost uchopit nakladni zelezni¢ni dopravu jako samostatny
problém a rozvijet ji systematicky, je jedinou cestou, jak zvladnout méstskou logistiku v budoucnu.

| pfesto, Ze srovnani bez hlubsiho vysvétleni neni jednoduché, je zajimavé, Ze na celostatni Grovni
v CR je pFeprava po silnici z pohledu pfepravenych tun 5,1x vétsi nez Zelezni¢ni. V hl. m. Praze
preveze silni¢ni doprava ale cca 21x vice nez Zeleznice. Uvedené srovnani je v pfipadé hlavniho
mésta zaméreno na dopravu z/do Prahy i v ramci Prahy. Uvedené srovnani znazornuje tabulka ¢. 20.

tisice tun/rok Ceska republika hl. m. Praha

Zelezni¢ni doprava 98 804 16 % 1 855 5%

Silnicni doprava 504 099 81 % 38712 94 %
Ostatni 15916 3% 404 1%

Celkem 618 819 100 % 40 971 100 %

Tabulka 20 - Srovnani mnozstvi pfepravenych véci v ramci CR a hl. m. Prahy (idaje za rok 2019)
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Polad’
Prahu

7.3 Preprava zbozi na kole

V listopadu 2020 bylo na prazské Florenci otevieno prvni méstské cyklodepo urcené pro rozvoz
zasilek po centru mésta prostrednictvim nakladnich elektrokol. Cilem je ulevit vefejnému prostoru,
snizit dopravni zatéz a pfrispét tak ke zkvalitnéni Zivota obyvatel mésta, zejména pak v jeho centru.
Do projektu v prostoru byvalého parkovisté se zapojilo celkem 8 logistickych spolecnosti. Vyuziti
probihda zejména mezi depem a adresatem v rezimu tzv. posledni mile.

meésic v roce 2021 pocet dorucenych zasilek pocet najetych km *
leden 7229 2817
unor 6238 2533
brezen 6723 3298
duben 8 052 5428
kvéten 8 057 5038
cerven 9145 6 558
Cervenec 5934 5310
5 858 5021
7 320 6 265
6 780 5637
listopad 8 267 4 894
prosinec 7 655 4 803
celkem 87 258 57 602
primér za pracovni den 312 206

* DPD poskytuje pouze priumérny odhad najetych 500 km mésicné

Tabulka 21 - Pocet dorucenych zasilek a najetych km v rdamci cyklodepa Florenc za rok 2021

Priblizné po roce se podarilo uvést do provozu dalsi cyklodepo, tentokrat na Andélu a opét
v prostoru byvalého parkovisté (pod kfizovatkou Méstského okruhu a Plzenské ulice). Vzhledem ke
své poloze pomuze zlepsit efektivitu a udrzitelnost logistiky na levém bfehu Vltavy. V tomto pfipadé
se zapojilo 7 logistickych spolecnosti, pficemz ve 4 pripadech se jedna o jiz zapojené spolecnosti
v cyklodepu na Florenci.

Vzhledem ke spokojenosti s fungovanim a provozem se pocitd s dalSim rozvojem, resp. dalSich
podobnych mikro dep v novych lokalitach.
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7.4 Problémova analyza

HI. m. Praha (ani Ministerstvo dopravy CR) nema dostate¢nou odbornou znalost logistiky jako
procesu, je nezbytné nutné vybudovat tym odbornikl, ktery bude schopen pracovat s daty,
vytvaret strategie, fidit realizaci strategii, vybirat vhodné partnery zamérené na zlepseni situace
v nakladni dopravé, resp. logistice.

V soucasnosti je pfi rozhodovani o opatfenich, investicich, nebo zménach dopravni
infrastruktury znat absence komplexniho pohledu na celkovy tok zbozi. Hodnoti se obycejné
jen konkrétni opatfeni bez vyhodnoceni souvislosti a dopadu na celek (viz napf. zruseni
Néakladového nadrazi Zizkov).

Zasobovani obyvatel formou nakupu v e-shopech zasadné méni fungovani logistiky, pficemz
dlouhodoba tendence mésta je vytlacit logistickou infrastrukturu (zejména distribucni centra)
na okraj mésta - to ma velmi negativni dopad na Zivotni prostfedi i dopravu, vzhledem k tomu,
ze se prodluzuje vzdalenost, kterou musi dopravci s jednotlivymi baliky cestovat.

Je nezbytné vytvofit analyzu zaméfenou na kvantifikaci tokl zboZzi a dopravnich prostfedkd
a vyuzité dopravni infrastruktury ve sméru do Prahy, z Prahy a tranzitni.

Je nezbytné vytvofit strategii nakladni dopravy s variantami transformace dopravnich toku
a jejich dopady na zivotni prostfedi a podminky pro zivot (vCetné celkové dopravy). Tato
strategie by méla obsahovat komplexni pohled na transformaci ndkladni dopravy (véetné
pfesunu zbozi z jednoho druhu dopravy na jiny), na kapacitu jednotlivych infrastruktur
a potfebu ji navysSit nebo omezit, na dopady jednotlivych opatfeni (nebo naopak absence
opatfeni) na zivotni prostfedi i dopravu. Komplexni strategie je dulezita i z divodu potreby
predejit tomu, ze dané opatfeni pfinese vétsi negativa nez pozitiva, protoze trh najde reseni
napr. objezdem zakazané oblasti s vy$Sim celkovym ndjezdem km, anebo pokuty promitne do
cen pro zakazniky, pricemz zdkazy nebude respektovat (viz nap¥. balikova doprava a pokuty za
parkovani). Jakékoliv regulaci musi predchazet vytvoreni podminek, které umozni regulované

opatreni dodrzovat.
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8 Souvislosti

8.1 Rozvojovy potencial mésta

V soucasné dobé v Praze probiha pfiprava celé fady projektl rozvoje méstskych ctvrti. Tyto Ctvrti
v nasledujicich dekddach poskytnou bydlisté a pracovni pfileZitosti desetitisicim lidi a zasadné tak
zméni naroky na dopravni obsluhu v hlavnim mésté. Rozvoj méstské struktury a dopravni
infrastruktury by proto mél byt planovan spolecné a s diirazem na tzv. transit-oriented development
— vytvareni kompaktniho mésta s pestrym vyuzitim a koncentrovanou zastavbou v okoli zastavek
verejné hromadné dopravy. Mezi klicové rozvojové projekty v hl. m. Praze, kde je predpoklad
zahajeni vystavby v fadu nékolika let (¢i kde jiz vystavba probihd) patfi napf.:

=  HoleSovice—Bubny—Zatory

HoleSovice—Bubny—Zatory predstavuji jedno z klicovych transformacnich Uzemi v SirSim centru
mésta. Na zakladé Uzemni studie z roku 2020 je nyni na celé izemi brownfieldu pofizovana zména
uzemniho planu (Z 3822) umozniujici zde vybudovani kompaktniho mésta kratkych vzdalenosti.
Ctvrt je navrzena ramcové pro 26 tis. obyvatel a 26 tis. pracujicich. Nad rdmec bézného mixu funkci
je soucasti uzemi planovana budova Vitavské filharmonie. Casovy horizont rozvoje celé &tvrti je
odhadovan v fadu 20—30 let.

= Nakladové nadrazi Zizkov

Na zakladé Urbanistické studie z roku 2020 je nyni na celé dzemi brownfieldu pofizovdna zména
Uzemniho planu (Z 2600) umoznujici transformaci Gzemi na novou méstskou Ctvrt s prevazné
obytnym vyuZitim. Rada dal3ich rozvojovych zamérd je situovana také v tésné blizkosti arealu
nakladového nadrazi a do dané lokality tak v nasledujicich 20 letech pfibude cca 23 tis. novych

=  Smichovské nadrazi

Smichovské nadrazi je uzemi, jehoz transformace jiz od roku 2020 probiha. Severni ¢ast Uzemi je
prevazné obytnd a jizni cast — pfilehla k dopravnimu terminalu Smichov — pfevazné administrativni.
Lokalita poskytne bydlisté pro cca 3 tis. obyvatel a pracovni misto pro cca 9 tis. pracujicich.

=  LetiRany (Severovychod Prahy)

Na severovychodnim okraji Prahy se nachazi rfada transformacnich a rozvojovych ploch, jejichz
proména v nasledujicich nékolika desitkach let vyrazné ovlivni charakter soucasného stavu tohoto
Uzemi. Rozvoj se ocekava predevsim na Uzemi méstskych casti Praha 9, Praha 18, Praha 19 a Praha
Cakovice. Hlavnimi rozvojovymi zaméry v Gzemi, které dohromady pfedstavuji nartist kapacit pro
cca 30 tis. obyvatel a 30 tis. pracujicich v nasledujicich 30 letech, jsou tyto:

VRU Letriany — Kbely

Jedna se o jedno z velkych rozvojovych Gzemi na Gzemi hlavniho mésta. HIl. m. Praha a CR maiji
v Uzemi vyrazny vlastnicky podil a z toho vychazeji i zaméry na vyuziti tohoto Uzemi (statni
administrativa, méstské bydleni, rezerva pro nemocnici ad.). Na Uzemi vznikla v roce 2021

urbanisticka studie vytvorend IPR Praha a v soucasné chvili je pro dané Gzemi v procesu pofizovani
zména Uzemniho planu Z 3842.
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Letrniany Zapad

Jedna se o projekt investora Central Group, a. s., s prevazné obytnym vyuZitim. Re$ené Gizemi tohoto
projektu se nachazi mezi ulicemi Tupolevova a Kbelska. Na toto uzemi byla v roce 2020 zpracovana
urbanistickd studie, v soucasné chvili je v pro dané Guzemi v procesu porizovani zména uzemniho
planu Z 3036.

AVIA City

Jedna se o zamér na transformaci byvalého vyrobniho arealu AVIA na novou polyfunkéni ¢tvrt . Celé
uzemi bylo zpracovano v urbanistické studii z roku 2020. V celém Uzemi byvalého vyrobniho arealu
jsou v soucasnosti pofizovany 2 zmény uzemniho planu (Z 2080, Z 3204) a dva podnéty na zménu
uzemniho planu (P 126/2019a P 127/2019).

= Zapadni mésto

Zapadni mésto predstavuje rozsahlou rozvojovou plochu nachdazejici se na zapadé Gzemi Prahy 13.
Na rozvojové Uzemi byla zpracovana urbanisticka studie a v zemi je na jejim zadkladé pofizovana
cela rada zmén Guzemniho planu (Z 3318, Z 3322,7 3375, Z 3463, Z 3545,7 3546, Z 3547, Z 3548,
Z 3528, Z 3789). Lokalita bude rozvijena postupné v prevazné obytnou ctvrt a v nasledujicich vice
jak 30 letech a poskytne bydlisté pro cca 24 tis. obyvatel a 10 tis. pracujicich.

= Zli¢in

Na uzemi méstské casti Praha - Zli¢in se nachazi nékolik transformacnich ploch, na které existuji
zaméry soukromych investord. Nejvétsim z téchto zamérd je projekt transformace byvalého
vyrobniho aredlu Siemens od investora Central Group, a. s. Projekt vychdzi z urbanistické studie,
ktera navrhuje strukturu nové ctvrti s kapacitami pro bydleni i ostatni vyuziti (administrativa,
Skolstvi, produkce ad.). V tomto Uzemi jsou pofizovany dvé zmény Uzemniho planu — Z 3524
a Z 3526. Uzemi se bude rozvijet nékolik desitek let a jeho kapacity jsou cca 12 tis. obyvatel a 9 tis.
pracujicich.

=  Nova Ruzyné
Byvaly industridlni areal na Gzemi Prahy 6 projde transformaci na novou ¢tvrt s pfevazné obytnym
vyuzitim. Na celé dzemi brownfieldu byla v roce 2018 zpracovana urbanisticka studie a na jejim

zakladé probihaji v soucasnosti nékolik zmén Gzemniho planu (Z 3329/19, Z 2841/00, Z 3343/19).
Nova vystavba poskytne v nasledujicich letech kapacity pro cca 7 tis. obyvatel a 5 tis. pracujicich.

=  Rohansky ostrov

Rozvoj transformacniho Gzemi na Rohanském ostrové zacal v roce 2021. Uzemi se rozviji podle
urbanistické studie v novou méstskou ctvrt se smiSenym vyuzitim. Na zakladé této studie probiha
zména Uzemniho planu Z 3126/12. Uzemi poskytne bydli§té pro cca 5 tis. obyvatel a pracovni
pfilezitosti pro cca 7 tis. pracujicich.

Mezi dalSi vyznamné rozvojové projekty patfi i nasledujici, které jsou vSak Fadové mensi Ci je v jejich
rozvojovém potencialu vice nejistot nez v lokalitach vySe popsanych:

=  Florenc

= Hradcanska

=  Bohdalec—Slatiny—Strasnice

=  Palmovka

=  Nové Dvory
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=  Kyje—HIloubétin
= Maly h3j
=  Novy Barrandov

=  Novy Sedlec

Nové Ruzyné

v Legenda:
@  yznamné rozvojové projekty v pokrotilé fazi pfipravy

ostatnf rozvojové projekty

Obrazek 11 - Rozvojové projekty (lokality) na tzemi hl. m. Prahy

8.2 Zivotni prostfedi
8.2.1 Vyvoj kvality ovzdusi a sklenikovych plyni

8.2.1.1 Mobilni zdroje - emise z dopravy

Emise z automobilové dopravy jsou stanovovany vypoctem v ramci pravidelnych dvouletych
aktualizaci projektu Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na tzemi hl. m. Prahy, v této kapitole jsou
shrnuty udaje z Aktualizace 2020, obsahujici vypocet emisi na zakladé dopravnich dat za rok 2019.

Pro vypocet byl pouzit emisni model MEFA-13, ktery umoziuje zohlednit pfi vypoctech emisi
pusobeni jednotlivych faktord (typ vozidla, skladba dopravniho proudu, rychlost, sklon apod.)
pomoci soustavy vzajemné provazanych rovnic. Model je navrzen pro Siroké spektrum emisnich
vypoctu v rozsahu od detailniho modelovani jednotlivych objektt (garaze, parkovisté, autobusova

55



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli / Dodatek k Analyze

nadrazi) pres oblasti stfedniho rozsahu (¢ast mésta, vétsi dopravni stavby) az po rozsahla tzemi
mést nebo regiond.

PFi vypoctu emisi bylo zohlednéno slozeni vozového parku charakteristické pro hl. m. Prahu - podil
aut bez katalyzatori a aut spliujicich jednotlivé emisni limity EURO dle vysledkt dopravnich
pruzkumid a progndzy vypracované na zakladé dat o prodeji a vyfazovani vozidel z centralniho
registru, kterd je obsazena v aktudlni verzi modelu MEFA.

Do vypoctu emisi byly také zahrnuty zvySené emise vznikajici v dusledku studenych startd
automobili. Prvnich cca 5 km po startu vozidla se studenym motorem dochazi v porovnani
s normalnim provozem ke zvySené produkci emisi. Zohlednéni pfispévku studenych startu je proto
vyznamné pri hodnoceni emisni a imisni zatéze z dopravy ve méstech, kde jsou automobily ¢asto
vyuzivany k pomérné kratkym jizdam. Vyznam studenych startd vozidel v ramci celkové imisni
zatéze se v ruznych ¢astech mésta lisi, a to prfedevsim podle charakteru GUzemi a rozloZeni
komunikacni sité. Napf. na kapacitnich komunikacich s velkou vzdalenosti kfizovatek je mozné
oCekavat relativné nizky vliv studenych startd, naopak v husté obytné zastavbé jejich podil
pravdépodobné vyznamné poroste.

V pfipadé hodnoceni suspendovanych prachovych ¢astic PMio a PM25 byly vedle sazi, emitovanych
primo spalovacimi motory do ovzdusi (tzv. primarni prasnost), vypocteny také emise ¢astic zvifenych
projizdéjicimi automobily (resuspenze). Stanoveni emisi z resuspenze bylo provedeno metodikou
MZP, vytvoFenou v roce 2015 a aktualizovanou v r. 2019.

Pfehled o celkové emisni bilanci uvadéji nasledujici tabulky.

Zdroj emisi
Komunikace - vyfukové emise 537,6 426,8 4 986,7 1510,5
Komunikace - resuspenze 3076,0 7440 0,0 0,0
Tunely 55,0 26,8 231,7 32,2
P{ I
KFizovatky 83,4 26,7 162,1 17,1
Ostatni zdroje 19,1 7,4 59,8 31,0
Celkem 3771,1 1231,7 5 440,3 1590,8
Komunikace - vyfukové emise  608,3 482,5 5131,7 1285,7
Komunikace - resuspenze 3 398,6 822,3 0,0 0,0
Tunely 61,7 30,8 249,4 30,9
2017
Kfizovatky 24,6 8,6 119,7 14,6
Ostatni zdroje 19,8 7,1 48,1 24,3
Celkem 4113,0 1351,2 5 548,9 1355,4
Komunikace - vyfukové emise 556,56 438,26 4191,84 1 067,25
2019 Komunikace - resuspenze 3 165,32 765,80 0,0 0,0
Tunely 56,70 28,74 204,94 28,13
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Zdroj emisi
Krizovatky
Ostatni zdroje

Celkem

Komunikace - vyfukové emise

Komunikace - resuspenze
Tunely

Krizovatky

Ostatni zdroje

Celkem

Tabulka 22 - Emise znecist ujicich latek z dopravy (t.rok-1) - automobilova doprava

Kategorie vozidel

22,95
19,26
3 820,79
524,3
3 164,72
54,20
21,63
18,15

3 783,02

7,85
6,98
1247,63
416,9
765,66
27,60
7,42
6,59

1 224,15

98,39
39,86

4 535,03
3919,4
0,0
198,15
91,44
37,04

4 245,99

12,08
15,88
1123,34
1067,2
0,0
26,07
10,85
14,26

1118,41

2015

2017

2019

2020

Osobni automobily

Lehké nakladni automobily
TNA + BUS

Celkem

Osobni automobily

Lehké nakladni automobily
TNA + BUS

Celkem

Osobni automobily

Lehké nakladni automobily
TNA + BUS

Celkem

Osobni automobily

Lehké ndakladni automobily

TNA + BUS

353,7
30,5

153,3
537,5
304,1
81,8

222,4
608,3
298,0
74,0

184,6
556,6
279,2
68,2

176,9

276,3
27,0

123,5
426,8
235,1
71,4

176,1
482,5
228,6
65,0

144,7
438,3
216,5
60,4

140,0

3 138,1
183,2

1 665,3
4 986,6
2571,3
492,3

2068,2
5131,7
2 235,9
436,7

1519,3
4191,8
2 104,0
396,8

1418,6

1428,9
17,5
64,1
1510,5
1135,6
55,9
94,2

1 285,7
943,7
53,3
70,3
1067,3
951,2
50,3

65,7
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Kategorie vozidel

Celkem 524,3 416,9 3919,4 1067,2

Tabulka 23 - Vyfukové emise znecist ujicich latek z provozu na komunikacich (t.rok-1) - rozdéleni dle jednotlivych typu
vozidel

Kromé automobilové dopravy jsou do vypoctu zahrnuty téz emise z dopravy letecké, resp. z Letisté
Vaclava Havla Praha.

17,2

455,2 84,3

19,3 11,1 531,2 98,4

15,6 8,6 609,2 112,8

Tabulka 24 - Emise znecist ujicich latek z dopravy (t.rok-1) - leteckd doprava

Na celkovou Uroven produkce emisi z automobilové dopravy pusobi dva protichtidné vlivy. Na jedné

strané probiha obména vozového parku, na druhé strané dochdazi k narustu intenzit, respektive

dopravniho vykonu. Kromé celkovych intenzit dopravy ovliviiuje emisni bilanci téz wvyvoj

procentualniho zastoupeni osobnich a nakladnich vozidel. V hodnoceném obdobi let 2009-2019 se

pak uvedené vlivy projevovaly nasledujicim zptisobem:

= V pfipadé emisi suspendovanych castic PMio z automobilové dopravy se projevuje velmi
pozvolny trend snizovani emisi s meziro¢nimi vykyvy. To je dano skutecnosti, Ze v pfipadé PM1o
se obména vozového parku projevuje oproti ostatnim latkam v podstatné mensi mife, nebot
vétSina emisi je tvorena resuspenzi, ktera neni obménou vozidel ovliviovana. Obdobna situace
projevi obména vozového parku. Za celé obdobi se emise PM1o z automobilové dopravy snizily
ccao 14 %, emise PM2s ccao 17 %.

=  Pro dalsi dva polutanty, tj. oxidy dusiku a tékavé organické latky, je naopak charakteristicky
silny vliv obmény vozidel na celkovou produkci emisi. Za celé obdobi let 2009-2019 doslo ke

snizeni emisi NOx z dopravy o 61 %, u VOC cinil pokles 87 %.

Vyvoj emisi z letecké dopravy (Letisté Vaclava Havla Praha) je v zasadé dan pocty pfilett a odletl
letadel a zastoupenim jednotlivych typl letadel ve sledovanych letech. Celkové je patrné, Ze po
mirném poklesu do r. 2015 lze v poslednich letech sledovat naopak trend mirného narustu emisi.
Z hlediska celkové bilance jsou vSak tyto zmény nevyznamné, nebot dominantnim zdrojem zustava
doprava automobilova.

Prostorové rozlozeni produkce emisi z automobilové dopravy odpovida rozlozeni dopravni zatéze
v Uzemi, nejvétsi produkci emisi se tedy vyznacuji Useky s nejvyssi dopravni zatézi.

Nasledujici grafy zachycuji vyvoj celkové produkce emisi ve dvouletych intervalech. Z grafu je patrné,
Ze tento vyvoj je ur¢ovan vyvojem emisi z dopravy (coz je ovsem do znacné miry dano skutecnosti,
ze pro hodnoceni byly zvoleny znecist ujici latky typické pro automobilovou dopravu).
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Nejvyssi podil na celkovych emisich (pfes 90 %) ma doprava u castic PMio, kde rozhodujici slozku
tvofi resuspenze prachu z povrchu vozovek. U oxidu dusiku je tento podil nizsi a v celém
hodnoceném obdobi se dale snizuje, aktualné ¢ini 70 %.

Celkova produkce emisi ze zdroju na uzemi Prahy se pak za obdobi mezi roky 2009-2019 snizila
0 19,1 % u castic PMio, 0 21,2 % v pripadé jemnych ¢astic PM2,s a 0 52,2 % v pripadé oxidu dusiku.
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Obrazek 12 - Trendy vyvoje produkce emisi castic frakce PMio
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Obrazek 13 - Trendy vyvoje produkce emisi ¢astic frakce PMz,s
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Obrazek 14 - Trendy vyvoje produkce emisi NOX

8.2.1.2Imise - troven zneciSténi ovzdusi
Zhodnoceni Grovné znecisténi ovzdusi na tzemi hl. m. Prahy je provedeno na zakladé dvou zdroju
informaci, kterymi jsou:

= vysledky imisniho monitoringu, jehoz udaje jsou shromazdovany v imisni databazi
Informaéniho systému kvality ovzdusi (ISKO) Ceské republiky (provozovatel CHMU);
= vysledky modelovani kvality ovzdusi, které jsou provadény v ramci pravidelnych aktualizaci

projektu Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na zemi hl. m. Prahy.

Udaje imisniho monitoringu poskytuji prehledné a presné informace o Grovni koncentraci
znecist ujicich latek v mistech méreni a jejich ¢asovém vyvoji. Vysledky modelovani pak umoznuji
ziskat prehled o prostorovém rozlozeni imisni zatéze ve vazbé na konkrétni zdroje emisi.

Hodnoceni je provedeno ve vztahu k imisnim limitdm, které udavaji maximalni pfipustné
koncentrace znecistujicich latek v ovzdusi a jejichz hodnoty jsou uvedeny v pfiloze ¢. 1 zdkona
¢. 201/2012 Sbh., o ochrané ovzdusi. U limitt, které maji dobu primérovani kratsi nez jeden rok, je
v nékterych pfipadech uveden pfipustny pocet prekroceni limitu béhem roku. Nasledujici tabulka
uvadi prehled limitd pro vybrané znecist ujici latky, jejichz analyza je provedena dale. Obdobné jako
v emisni casti byly voleny latky s vyraznou vazbou na automobilovou dopravu - suspendované
Castice frakci PMio a PM2 5, oxid dusicity, benzen jako nejvyznamnéjsi zastupce tékavych organickych
latek a dale benzo(a)pyren, ktery sice neni bilancovan emisné, z pohledu kvality ovzdusi v Praze se
vSak jedna o velmi vyznamny polutant.
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Znecist ujici latka Doba priimérovani  Imisni limit  Maximalni pocet prekroc¢eni
Suspendované castice PM,,

Suspendované castice PM,,

Suspendované castice PM,;

Oxid dusicity

Oxid dusicity

Benzen

Benzo(a)pyren (obsah v PM,,)

Tabulka 25 - Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi

HI. m. Praha se dlouhodobé vyznacovalo zvySenou Urovni znecisténi ovzdusi, a prestoze se imisni
situace postupné zlepsuje, nékteré problémy nadale pretrvavaji ¢i se vyskytovaly ve velmi nedavné
dobé. V roce 2020 byly vSechny namérené imisni koncentrace sledovanych znecist ujicich latek pod
arovni limith, v roce 2019 vsak doslo k prekroceni limitu pro primérné rocni koncentrace NO:
a o rok drive byl prekrocen téz limit pro 24hodinové koncentrace PM1o a rocni koncentrace PMz;s.
Jelikoz dopravné nejzatizenéjsi komunikace v Praze Casto prochazeji oblastmi s vysokou hustotou
osidleni, je nadlimitnimi koncentracemi znecist ujicich latek, generovanych dopravou (PMio, NO2,
benzo(a)pyren), zatizena znacna ¢ast obyvatel hlavniho mésta. Porovnani vyvojovych fad koncentraci
znecist ujicich latek nicméné ukazuje, ze v nejvice problematickych parametrech dochazi pres urcité
mezirocni vykyvy k dlouhodobému zlepSovani kvality ovzdusi.

Na uzemi hl. m. Prahy je provozovano 18 stanic imisniho monitoringu (stav roku 2020). VétSinu
z nich spravuje CHMU, dal3imi provozovateli jsou Statni zdravotni Gstav a Zdravotni Gstav se sidlem
v Usti nad Labem. Typologicky se jedna bud o stanice dopravni (6 stanic) nebo pozadové
(v méstskych ¢i predméstskych zénach). V nasledujicim textu jsou shrnuty informace o vyvoji kvality
ovzdusi dle vysledkli méfeni ve stanicni siti za poslednich 10 let, tj. za obdobi let 2011-2020. Ve
vyhodnoceni jsou rozliseny stanice podle typu lokality (T - dopravni, B - pozad'ova, | - primyslova).
V pripadé 1hodinovych a 24hodinovych koncentraci je v souladu se standardnimi postupy sledovana
vzdy ta hodnota, kterd jiz ma limit spliovat, tj. 36. nejvyssi 24hodinova koncentrace PMio a 19.
nejvyssi hodinova koncentrace NOa.

Znecisténi ovzdusi suspendovanymi ¢asticemi zustava jednim z hlavnich probléma kvality ovzdusi
na Uzemi hl. mésta Prahy, Uzce souvisejicim s automobilovou dopravou. Vysokych koncentraci
suspendovanych castic PMio a PM2 s je obecné dosahovano v chladném obdobi roku, kdy dochazi
k vy$Sim emisim tuhych latek ze stacionarnich zdroja (vliv vytapéni) i z dopravy (zvysena resuspenze
v dusledku posypu komunikaci) pfi sou¢asnych méné pfiznivych meteorologickych podminkach pro
rozptyl znecist ujicich latek.

Roc€ni imisni limit pro PMio (40 ug.m-3) nebyl v roce 2020, podobné jako v predeslych letech,
prekrocen na zadné lokalité, které byly relevantni pro vyhodnoceni ro¢nich pramérnych koncentraci.
Trend vyvoje primérnych ro¢nich koncentraci PMio je mozné oznacit jako klesajici s meziro€nimi
vykyvy. V letech 2014 a 2015 byl zaznamenan pokles, zpusobeny pfiznivéjsSimi meteorologickymi
a rozptylovymi podminkami, nasledné doslo v obdobi let 2016 az 2018 k narustu (avSak nikoli nad
aroven dlouhodobého pruméru poslednich 10 let), od roku 2018 lIze pak zazhamenat vyraznéjsi
snizovani koncentraci.
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V pfipadé 24hodinového limitu je tolerovano 35 pfipadu prekroceni limitni koncentrace 50 ug.m-3
v prubéhu roku, sledovana je proto 36. nejvyssi hodnota v roce. Oproti ro¢nim pramérim jsou
24hodinové koncentrace z principu vice ovlivhovany aktudlni meteorologickou situaci
a rozptylovymi podminkami v Gzemi. Z téchto divodu je mozné pozorovat v letech 2015 a 2016
vyrazny pokles koncentraci, a naopak v letech 2017-2018 se projevil vzestup hodnot souvisejici
s velmi nepriznivou meteorologickou situaci v zimnim obdobi. Imisni limit pro 24hodinovou
koncentraci PMio byl pfekrocen v roce 2017 na Ctyfech a v roce 2018 na Sesti lokalitach. Od roku
2018 doslo naopak k vyraznému poklesu, v letech 2019 a 2020 nedoSlo k prekroceni k imisniho
limitu na zadné ze sledovanych stanic.

Imisni limit pro prumérnou roc¢ni koncentraci suspendovanych ¢astic PMzs nebyl v roce 2020
prekroCen ani na jedné stanici ze sedmi s dostateCcnym pocltem dat pro hodnoceni. Nejvyssi
koncentrace (13,4 ug.m-3) byla namérena na dopravni stanici Praha 2 - Legerova (hot spot). Na této
lokalité byly v letech 2012-2014 naméreny nadlimitni koncentrace, poté doslo v letech 2015-2016
k vyraznému poklesu, v roce 2017 pak hodnoty mirné narostly a od roku 2018 dochazi opét
k poklesu koncentraci. Pfekroceni limitu PM2,5 bylo zaznamenano téz v letech 2017-2018 na stanici
Praha 5 - Smichov a na stanici Praha 6 - LetiSté v r. 2018. Co se tyCe ostatnich stanic, Ize sledovat
v obdobi let 2011-2018 prevazné stagnaci na mirné podlimitni Grovni, nasledované vyraznym
poklesem v poslednich dvou letech.

Roc€ni imisni limit pro oxid dusicity (40 ug.m-3) nebyl na Uzemi aglomerace Praha v roce 2020
prekrocen. Na dopravnich lokalitdch Praha 2 - Legerova (hot spot) a Praha 5 - Smichov a Praha 10 -
Srobérova (pozadova) dochazelo k prekroéeni limitu v minulych letech. Obdobné jako v pfipadé
suspendovanych ¢astic je i u NOz patrny vyrazny pokles koncentraci v roce 2020 oproti predeslému
obdobi.

U hodinovych koncentraci oxidu dusicitého je tolerovano 18 prekroceni limitni hodnoty 200 pg.m-3
za rok, sledovana je proto 19. nejvyssi hodnota v roce. Hodinovy imisni limit 200 ug.m-3 nebyl v roce
2020 prekrocen na zadné lokalité z 14 relevantnich pro vyhodnoceni. Pfekroceni limitu bylo ve
sledovaném obdobi zaznamenano pouze v roce 2011, a to na dopravni stanici Praha 2 - Legerova
(hot spot), od roku 2012 vsak limit nebyl prekrocen.

8.2.2 Klimaticky zavazek a uhlikovy rozpocet do roku 2030 (s vyhledem
do 2050)

HI. m. Praha pfijalo v roce 2019 usneseni, ve kterém se dobrovolné zavazalo zacit aktivné sledovat
a postupné snizovat své pfimé i nepfimé emise oxidu uhli¢itého (CO2). Tim vyhlasilo svuj klimaticky
zavazek, ze kterého vyplyva, ze Praha by méla svou vychozi uhlikovou stopu, zplsobenou svymi
energetickymi potfebami, do roku 2030 snizit o minimalné 45 % oproti stavu roku 2010 a do roku
2050 dosahnout tzv. klimatické neutrality. Tomu odpovida faktické snizeni emisi CO2 do roku 2030
na cca 4,8 mil. tun a do roku 2050 pak az na hodnotu velmi blizkou nule. Pokud bychom méli tyto
cile aplikovat do agregované hodnoty, pak Praha disponuje do roku 2050 ,uhlikovym rozpoctem* ve
vySi priblizné 180 mil. tun CO2. Mezi lety 2011 az 2020 byly pfitom jiz vyprodukovany emise CO2
v mife odhadované na 80-85 mil. tun, coz znamena, ze mezi lety 2021-2030 by souhrnné emise
CO2 nemély prevysit hranici 57 mil. tun a v obdobi 2031 az 2050 pak agregovanou hodnotu 45 mil.
tun. Vyvoj v prvni dekadé pritom dle analyzy ukazuje, ze mimo jiné roste spotfeba pohonnych hmot
v dopravé (cca +7 %).

Investice do dopravnich staveb a dopravnich prostfedki by mély byt podrobeny analyze, zda
naplnuji ocekavané klimatické cile, a to jak z pohledu snizeni produkce CO2, tak snizeni vlasti
uhlikové stopy.
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8.2.3 Vychozi uhlikova stopa mésta v dopravé

Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030 (dale jen ,Klimaticky plan®), ktery byl pfijat v kvétnu 2021,
definuje komplexni strategii mésta v oblasti energetiky, budov a dopravy do roku 2030 s cilem
systematicky zacit vyvhodnocovat a postupné snizovat emise sklenikovych plynt, ke kterym dochazi
v dusledku uziti energie (majici podobu paliv, dale tepla a elektfiny) na GUzemi mésta. Cilem
Klimatického planu pfitom neni nahradit jiz existujici koncepcni materidly a strategie mésta resici
vybrané sektory, ale upozornit a zviditelnit takova opatfeni, s jejichz pomoci je mozné emise
snizovat, a nasledné témto opatfenim dat vyssSi spoleCenskou prioritu a pozornost v ramci
rozhodovacich procest mésta.

Klimaticky zavazek, ktery hl. m. Praha do roku 2030 pfijalo, pfitom zahrnuje pouze emise CO2, ke
kterym dochazi spalovanim fosilnich paliv pouzivanych ke kryti energetickych potfeb meésta.
Klimaticky plan nicméné soucasné zavadi opatieni, s jejichz pomoci budou sledovany a vyhledové
snizovany i emise CO: ale i dalSich sklenikovych plynu (napf. metanu), které jsou spojeny s nakupem
nejriznéjsich vyrobku a sluzeb.

Mira zmény v ,uhlikové emisni bilanci“ Prahy byla Klimatickym planem stanovena v souladu
s mezinarodnimi zavazky CR vyplyvajicimi z podpisu takzvané Pafizské dohody z roku 2015
a doporucenimi Mezivladniho panelu pro klimatickou zménu z roku 2019 a tak mezi lety 2010
a 2030 by mélo dojit ke snizeni emisi predevsim oxidu uhli¢itého o 45 %. Oba tyto roky byly
v Klimatickém planu zvoleny proto, aby byly v souladu s celosvétovym pladnem postupné
dekarbonizace a bylo mozné prubézné provadét mezinarodni srovnani.

Vlastni metodika vypoctu produkce emisi CO:2 je provadéna prostfednictvim vycisleni konecné
spotfeby energie jednotlivych forem v daném uUzemi v energetickych jednotkach (MWh a GJ)
a znalosti specifickych emisnich faktori CO2, které vyjadfuji, jaké mnozstvi emisi oxidu uhlic¢itého
v kilogramech ¢i tundch se uvolnilo ¢i uvolni do ovzdusi z jedné jednotky dané formy energie. U paliv
tyto emisni faktory byvaji mezinarodné standardizované, tedy bez ohledu na misto jejich pavodu
a spotfeby, u tepla a elektfiny podle konkrétniho energetického mixu (primarni energie), jenz byl
vyuzit pro jejich vyrobu.

V sektoru dopravy byla vychozi uhlikova stopa Prahy pro rok 2010 vycislena na témé&r 2 miliony tun,
coz reprezentovalo necelou ctvrtinu celkovych emisi CO2 Prahy v daném roce. Zapocitavany byly
emise CO2 produkované pfimo ¢i nepfimo jednotlivymi druhy motorizované dopravy. Sledovana
a samostatné vyhodnocovdna je doprava silni¢ni/automobilovd (v clenéni na individualni,
hromadnou a nakladni), dale kolejova (v ¢lenéni na zelezni¢ni, tramvajovou i metro), letecka, lodni
a ostatni motorizovana (lanovky apod.).

Zaclenéni vSech téchto druhtu dopravy je motivovano snahou ziskat objektivni informaci o jejich
emisni intenzité a prispévku k celkové uhlikové stopé mésta. Podkladem pro vypocet byly
u automobilové dopravy dopravni vykony sledované TSK za pomoci automatizovaného scitani,
u verejné hromadné dopravy a lodni dopravy pak informace o spotrfebach pohonnych hmot
a elektfiny sledovanych pfimo dopravci. V pripadé letecké dopravy byla zapocitavana spotfeba paliv
a z toho vyplyvajici emise CO2 v ramci tzv. LTO cyklu (cyklus se sklada ze 4 fazi letu letadla - pfilet,
rolovani, odlet a stoupani do vysSky pod trovni 915 metru, ¢i jinak, 3 tis. stop).

Emisim CO2 z dopravy v Praze dominuji automobily, pfedevSim osobni. Silni¢ni doprava se ve
vychozim roce 2010 podilela na celkovych emisich CO2 vice nez 80 % (absolutné vice nez 1,6 mil.
tun) a tak ostatni druhy motorizované dopravy pfispivaly jiz jen v fadu jednotek procent.

V ramci pripravy Klimatického lanu byly statistiky produkce emisi CO2 za jednotlivé druhy dopravy
sestaveny jak pro referencni rok 2010, tak i dle dostupnosti rovnéz pro vybrané roky nasledujici
s cilem demonstrovat, jaky maji vyvoj v delSim ¢asovém Useku.
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Vysledky jsou vyznamné ovlivnény tim, Ze pocet registrovanych automobilll v Praze stéle roste (mezi
lety 2010 a 2020 se pocet registrovanych motorovych vozidel v Praze zvysil o cca 230 tis., tj. o cca
25 %) a tak soubézné s tim roste i objem dopravnich vykonu.

Druh dopravy Emise COz [mil. tun]
Automobilova 1,61
osobni automobily K3
nakladni automobily KRS
EDIl I 0,09
Kolejova 0,21
(il 0,07
tramvaje EOHOE]
zeleznicni WONZ:
Letecka 0,14
Lodni 0,01

Celkem 1,97

Tabulka 26 - Hodnoty emisi CO2 z jednotlivych druhd dopravy v Praze pro vychozi rok 2010

Soucasné je nutné zdlraznit, ze stanoveni emisi CO: z jednotlivych druht dopravy je zatizeno -
stejné jako v republikovych souhrnech - nikoliv zanedbatelnou nepresnosti. Pficinou je fakt, ze
tradicné jsou statisticky sledovany pouze dopravni vykony, a nikoliv faktické energetické naroky,
coz muze vést k vyraznéjsim odchylkam zvlasté u individualni automobilové dopravy.

Dale je nutné podotknout, ze vysledné hodnoty uhlikové stopy mésta z dopravy obsahuji rovnéz
dopravni toky, které nijak nesouvisi s vlastnim méstem a jeho obyvateli, jelikoz se jedna o tranzitni
dopravu. Jeji vyznam pfitom nebude maly, jak vyplyva z intenzit dopravy na hlavnich tazich -
Prazském okruhu ¢i Jizni spojce. Jeji zaclenéni do klimatického cile Prahy vsak vytvari
pfilezitost i tuto dopravu v budoucnu aktivné fesit a zlepSovat jeji environmentalni dopady. To samé
se v zasadé tykd i letecké dopravy, jelikoz Letisté Vaclava Havla se na celorepublikovych vykonech
osobni i nakladni letecké dopravy podili vice nez 90 %. Cilem je pfitom napomoci letecké dopravé,
ktera je v mérnych emisich jednou z nejhorSich forem dopravy, stat se v budoucnu alespon o néco
vice udrzitelnou.

V celkovych statistikdch zistala nekvantifikovana pouze spotfeba energie realizovana v ramci
stavebni ¢innosti nejruzné;jSimi stavebnimi stroji. Podchyceny jsou dopravni cesty téchto prostfedku
ha a ze stavby, nikoliv vSak jejich provoz v misté staveniSté. Pfestoze se nebude jednat absolutné
o nikterak vyznamna celkova cisla, stavebni stroje jsou zdrojem predevsim nezanedbatelnych
lokalnich emisi Skodlivin; zejména proto je dobré jim vénovat v budoucnu pozornost a preferovat
i u nich progresivnéjsi reseni (napf. stroje s elektropohony).

Zavérem je nutné upozornit na skutecnost, ze vysledné Udaje o produkci emisi CO2 vlivem dopravy
na uzemi Prahy nekoresponduji se statistikami, které jsou uvadény v ramci ,Studie o vyvoji dopravy

65



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli / Dodatek k Analyze

z hlediska Zivotniho prostredi v Ceské republice”, které v nékolikaletych intervalech pravidelné
publikuje Ministerstvo zivotniho prostredi. PfiCinou jsou jiné metodické postupy a datové podklady,
které jsou vhodné spiSe pro celorepublikové vysledky (coz je autory uvedené publikace potvrzeno).

8.3 Mobility-as—-a-Service

Mobility as a Service (Maas), neboli mobilita jako sluzba je soucasti SirSiho celosvétového
ekonomicko-technologického trendu, ktery se oznacuje jako Everything as a Service. Obdobné jako
v ostatnich oblastech (napf. System as a Service, Food as a Service) se i mobilita jako sluzba snazi
o pfistup, ktery klade do popredi uzivatele a jeho komfort pfi ndkupu, odbaveni, a vyuzivani
mobilitnich sluzeb. V SirSim kontextu vyvoje mobility jako sluzby v Praze je mozné vnimat tento
trend jako propojeni nékolika oblasti:

e Porfizovani datové reprezentace jednotlivych slozek mobility (senzorika, telematika na
komunikacni siti, automatické scitani cestujicich ve vozidle aj.);

e Transfer a integrace dat do vzajemné propojenych celkd a vizualnich styld (napf. datova
platforma hlavniho mésta Prahy Golemio, jednotny informacni systém hl. m. Prahy
s pfesahem do PID, zastavkovy informacni systém Stfedoceského kraje, jednotny vzhled
vozidel PID aj.);

¢ Integrace mobilitnich sluzeb do jednotného prostredi, které predstavuji pfedevsim mobilni
dopravni aplikace (napf. provazanost verejné dopravy s ostatnimi druhy dopravy,

zefektivnéni vyuziti kombinace dopravnich prostfedkt jako je auto, parkovani a VHD aj.).

Timto zpusobem je pak uzivateli/cestujicimu mozno nabidnout celou sluzbu mobility na jednom
misté, v Praze predevsim v mobilni aplikaci PID Litacka. Kromé sluzeb vyhledani spojeni v MHD, ci
nakupu jizdenek a dlouhodobych ¢asovych kupont, pak mobilni aplikace umozni na jednom misté
zaplatit i poplatky za parkovani, zaplatit sluzby za sdilené dopravni prostfedky ¢i taxi, vyhledat trasy
vsemi zpusoby osobni dopravy, a to véetné jejich kombinaci na jedné trase. Tyto cesty odbavit
a zaplatit. Z hlediska uzivatele je pfi vyvoji dopravnich produktt napliujicich koncept MaaS dulezité
soustredit se predevsim na tfi oblasti:

e Integraci dat (vCetné jejich real-time slozky) o dopravé pro VHD i pro soukromé
poskytovatele (carsharing, bikesharing, taxi, parkovani aj) proto aby zabezpecili uzivateli
sluzby intermodalniho vyhledavani pro vSechny typy osobni prepravy;

e Integrace systému identifikace uZivatell napfi¢ aktéry, ktery zabezpecuji osobni pfepravu;

¢ Integrace plateb za sluzby mobility napric¢ aktéry, ktery zabezpecuji osobni pfepravu.

Timto zplUsobem je mozné vytvofit systém ktery uzivateli zabezpedi vyhledani dopravniho

prostredku, ¢i jejich kombinace, sluzby odbavovaciho systému a soucasné plateb na jednom misté,
reprezentovaném zpravidla rozhranim mobilni aplikace.

V Praze integrace mobilitnich sluzeb v rdmci konceptu MaaS probihd prostfednictvim téchto
konkrétnich opatreni:

¢ Rozvoj mobilni aplikace PID Litacka a Multikanalového odbavovaciho systému
e Vyvoj projektu Intermodalniho planovace trasy

e Vyvoj projektu MaaS APP - jednotna registrace a platba pro sluzby mobility
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8.4 Letecka doprava

Na uzemi hl. m. Prahy se nachazi celkem 4 letisté. Vzhledem k dopravnimu vyznamu se kapitola
dale vénuje pouze Letisti Vaclava Havla Praha v Ruzyni. DalSimi letiSti jsou Lethany (vefejné travnaté
vhitrostatni letisté), Kbely (vojenské letiSté) a Tocna (neverejné travnaté letisté). V ramci Prazské
metropolitni oblasti je pak jesté letiSté Vodochody (nevefejné mezinarodni letisté).

8.4.1 Letisté Vaclava Havla Praha

HI. m. Praha ma ve svém spravnim obvodu nejvyznamnéjsi vefejné mezinarodni letisté v CR, které
z roku 2016. Z hlediska provozu je LetiSté Vaclava Havla Praha (dale jen ,LetiSté Praha“) s prevazujici
funkci vychoziho/koncového letisté s minimem tranzitnich cestujicich (2 % v roce 2018). LetiSté je
proto dilezitym prvkem komeréniho i volnoéasového turistického ruchu pro Prahu, ale i celou CR.
Letisté Praha je kromé zasadniho zdroje letecké dopravy, tudiz ekonomickych pFinosu, také zdrojem
hluku a exhalaci, ale také dilezitym zaméstnavatelem. Letisté zaméstnava 2 400 zaméstnancd,
dalSich odhadovanych vice nez14 000 lidi zaméstnavaji firmy pdsobici na letisti ¢i navazané na jeho
provoz. Jde tedy kromé strategické dopravni infrastruktury také o stézejni ekonomicky subjekt.

Letecka doprava byla ze vSech dopravnich méda pravdépodobné nejvice zasazena pandemii covid-
19. Letisté Praha odbavilo v roce 2020 pouze 3,7 mil. cestujicich, zatimco v roce 2019 to bylo
rekordnich 17,8 mil. cestujicich. V roce 2021 to bylo pak 4,4 mil. cestujicich. Vyvoj poctu cestujicich
zacatkem roku 2022 indikuje dalsi rust, ktery by vsak nemél preskocit hranici 10 mil. cestujicich.
Vzhledem k turbulentni situaci ve svété vsak Ize jen velmi tézko cokoliv predikovat.

LetiSté Praha ma dlouhodobé plany na svij rozvoj, kam patfi RWY 06R/24L, ktera umozni pfedevsim
definitivné zrusit pfistavani letadel nad husté osidlenymi oblastmi hlavniho mésta v pripadé vyluky
hlavni RWY (pravidelné kazdy rok a v pfipadé mimoradnych udalosti). RWY 06R/24L umozni také
zvysit bezpecnost leteckého provozu a samozrejmé také navysit kapacitu vzletl a pfistani. Kromé
nové RWY Letisté Praha planuje rozsifit Terminal 2 vCetné poctu stojanek pro letadla vybavenymi
nhastupnimi mosty, s ¢imz souvisi prestavba casti odbavovaci plochy (APN), pojezdovych drah (TWY)
a presun hasicské zbrojnice. V aredlu sever by rovnéz mélo dojit ke zkapacitnéni stavajici zastavby
ve verejné casti letisté (tzv. Airport city by mélo Citat celkem 785 tis. m2 HPP). Velkym pocinem je
vystavba Zeleznicni traté, kterd je soucasti Zasobniku P+ a jejimz investorem je Sprava Zeleznic. Pro
dalSi rozvoj Letisté Praha je privedeni zelezni¢ni dopravy v kombinaci s prodlouzenim TT z Divoké
Sarky k Termindlu 3 a 4 zcela zasadni. HI. m. Praha pfipravuje elektrifikaci linky 119 a 191 vietné
pofizeni velkokapacitnich trolejbust na linku 119 a jejich vyuziti na této lince do doby zprovoznéni
zeleznicni traté.

Vzhledem k tomu, Ze leteckd doprava je nemalym zdrojem lokalnich a globalnich polutantd, Letisté
Praha se snazi emise kompenzovat nakupem elektfiny z obnovitelnych zdroji a snahou
o preferovani alternativnich pohont v taxisluzbé ¢i instalaci vefejnych dobijecich stanic. Ackoliv je
LetiSté Praha zarazeno do programu Airport Carbon Accreditation (ACA) a v roce 2021 snizilo emise
CO2 o 72 % oproti roku 2009, navic ma dlouhodoby cil byt do roku 2030 uhlikové neutralni, je
nezbytné dale pokracovat v elektrifikaci vesSkerych pozemnich operaci, a hlavné zapojit do programu
ACA veskeré partnery a subjekty, které pusobi v ramci LetiSté Praha. Otevienou otazkou zustava
vyuziti alternativnich paliv v letecké dopravé, nebo energeticka efektivita letadel. Trend poklesu
pohybu letadel a rastu cestujicich vlivem vyuziti letadel o vysokych kapacitach (B747 ¢i A380) se jevi
celosvétové jako spiSe prekonany a da se spiSe ocCekavat vyuziti kapacitnich Sirokotrupych
dvoumotorovych letount na velké vzdalenosti a redukce nejmensSich letadel na linkach na kratké
vzdalenosti, které mize nahradit VRT.
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8.4.2 Transformace letecké dopravy na udrzitelnou

Letecka doprava je vSeobecné vnimana jako odvétvi dopravy s nejvice slozitymi predpoklady
postupné dekarbonizace. Ve vychozi uhlikové stopé mésta neni jeji vyznam az tak veliky, dosahuje
necelych 2 % (cca 135 tis. tun), jedna se ovSem pouze o cast celkovych emisi. Strmy pokles letecké
dopravy v tomto roce v disledku znamych skute¢nosti vSak demonstruje, jak rychle se mohou zazité
zvyklosti zménit.

Praha tuto situaci vnima jako pfilezitost k systémové zméné - kombinaci vhodnych opatreni je
predstavitelné, aby se letecka doprava dale rozvijela pouze udrzitelnym zpusobem. Tento trend
muze Praha podpofit Uzkou spolupraci s Letistém Praha, napfiklad tim, Ze budou poskytovany
zvyhodnéné letistni poplatky pro pfistavani téchto stroju a rizné motivacni pobidky pro cestujici,
které jejich sluzby vyuziji. Také se logicky nabizi omezit pfedevsim lety na kratké vzdalenosti (do
1 000 km) a nahradit je postupné Zeleznicni dopravou - presnéji vysokorychlostnimi zeleznicemi.

Problematika transformace letecké dopravy je ale v kompetenci statu, resp. LetiSté Praha, a bez
souhlasného stanoviska téchto subjektl ji nelze ovlivnit. Dle Klimatického planu ma byt prvnim
krokem zahajeni spoluprace v tomto tématu s hlavnimi aktéry, tedy predevsim LetiStém Praha, a. s.,
a jeho akcionarem.
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Seznam zkratek

Bike & Ride

Business as usual

Base Transceiver Station

autobus

Cesky hydrometeorologicky Ustav
Ceska republika

dan z pridané hodnoty

Dopravni podnik hl. m. Prahy
European Train Control System
Evropska unie

hlavni mésto

hlavni mésto Praha

hruba podlazni plocha

Krajska sprava a udrzba silnic
Individualni automobilova doprava
identifikacni Cislo

integrovany dopravni systém
Integrovand doprava Stfedoceského kraje
Institut planovani a rozvoje
Integrovany regionalni operacni program
Magistrat hlavniho mésta Prahy
milion

miliarda

méstska cast

odbor dopravy

Operator ICT

Operacni program

Organizace spojenych narodu
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osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
Park & Ride

Prazska integrovana doprava

public-private partnership, partnerstvi verejného a soukromého sektoru
Rada hl. m. Prahy

Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy
Vzletova a pristavaci draha (runway)

Reditelstvi silnic a dalnic CR

Stfedocesky kraj

Posuzovani vlivll koncepci na Zivotni prostredi
svételné signalizacni zafizeni

strengths - weaknesses-opportunities-threats
sustainable mobility plan

Sprava zeleznic

tisic

tézké nakladni automobily

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy

verejna hromadna doprava

vysokorychlostni zelezni¢ni trat

Zastupitelstvo hl. m. Prahy

zOny placeného stani
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44
Prilohy
Indikatory dopravniho systému ze statistik a prizkuma
Pozndmky:
= nékteré indikdtory za rok 2021 nejsou k datu uzadvérky k dispozici
= nékteré indikdtory jsou sledovdny ve viceletych cyklech

= nékteré indikdtory jsou sledovdny ndrazové

= nékteré indikdtory jiZ z riuznych duvodu nejsou sledovdny
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Akéni plan

Ukazatel vykonnosti Jednotky 2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 BAU 2030 2023 Poznamka

Roky 2020 a 2021 jsou barevné odliseny, jelikoZ data mohou byt vyrazné ovlivnéna dopady pandemie covid-19

Data za r. 2021 se vztahuji k cestam po Praze - pouze
Podil verejné, pési a cyklistické

za obyvatele Prahy a Stfedoceského kraje, bez
tranzitnich jizd.
dopravy na délbé prepravni ATl <
prace % 67 67 - - - - - 70 - - - - 75 69 71 73 AP: napfimo
BAU = extrapolace, Navrh = extrapolace s polovi¢nim
0s. voz
trendem
/1000
Stupen automobilizace obyv. 506 557 582 520 536 548 584 621 655 675 689 693 761 772 682 714 AP: interpolace 6/13
Oproti pivodni Analyze byly historické hodnoty
aktualizovany dle nové metodiky
BAU = status quo dle puvodni Analyzy, Navrh = narust
o projekty v Navrhu (Praha a oblast P+)
Kapacita systému P+R v Praze - 3186 3186 3008 3008 3 009 3k 009 3 009 3433 3754 3 946 3710 4 630 4167 7 921 20 434 AP: interpolace 3/13 (dle pivodni analyzy)
Oproti pavodni Analyze byly historické hodnoty
aktualizovany dle nové metodiky
BAU = status quo dle puvodni Analyzy, Navrh = nardst
o projekty v Navrhu (Praha a oblast P+)
AP: interpolace 3/13 (dle pavodni analyzy)
Kapacita systému P+R v PMO P P vy
(bez Prahy) - 295 295 295 355 472 602 602 602 771 916 1253 2 486 1253 2 481 8 744 S¢K vybrané parkovaci kapacity pro OA.
Podil kolejové verejné dopravy
(metro, tramvaje, Zeleznice) na
poctu prepravenych cestujicich 2 vice
integrovanou verejnou dopravou
na izemi Prahy % = 70,41 69,30 69,06 69,18 68,99 67,56 67,84 67,29 66,9 67,1 65,2 69,0 63,50 68,38 72,00 AP: interpolace 3/13
Pokles o 10 % oproti roku 2016. Hodnoty jsou uvadény
za viechna stani, véetné nakladnich vozidel, autobust
a vyhrazenych stani. V roce 2016 urceno dopravnim
prizkumem, od 2018 pocitano z GIS aplikace v
.. , , souvislosti s digitalizaci ZPS.
Celkovy pocet parkovacich mist
v uliénim prostoru PPR os. vozidlo - - - - - - - 15 927 - 14 976 14918 14 781 - 15 927 15192 14 334 AP: interpolace 6/13
BAU = extrapolace, Navrh = predpoklad zachovani
. . status quo
Primérna obsazenost osobnich
vozidel 1,38 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,2 1,3 1,3 AP: trend stagnace
BAU = extrapolace, Navrh = extrapolace snizena
. " . er s predpokladanym dopadem myta (-10 %)
Pocet automobilu projizdé&jicich
pres centralni kordon tis. denné 573 625 608 586 569 551 526 517 530 517 525 - 522 516 500 464 AP:6/13
. _ zdroj dat IPR/Atem a Rocenka Praha ZP (RZP)
Emise VOC z automobilové
dopravy t/rok 18 804 7 909,9 7 437,6 7437,6 4790 4 063 - 1487,3 1 355,37 1 249,89 1123,34 1118,41 - stagnhace pokles pokles
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Akéni plan

Ukazatel vykonnosti Jednotky 2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 BAU 2030 2023 Poznamka
t/obyv.
Mérné emise sklenikovych plynt (stfedni zdroj dat CHMU/Rocenka Praha ZP (RZP), v soucasné
(COz2 ekv.) z dopravy stav obyv.) - 1,58 1,55 1,54 1,51 1,57 1,61 1,66 1,80 1,81 1,84 - - narist stagnace pokles dobé nejsou k dispozici ani data za r. 2020
Tento pocet je zaroven dosazitelny jen za
predpokladu, Ze budou i jiné aktivity vyvijeny na
podporu e-mobility (vystavba nabijecich stanic atp.)
Podil vSech registrovanych aut v roce 2017 v Praze
. ) . ) viici celkovému poctu registrovanych aut v CR je 22 %.
Pocet registrovanych vozidel A L -
Udaj zahrnuje i elektromotorky (nelze oddélit).
s elektromotorem (bez
hybridnich pohont) 14 83 144 241 289 392 584 759 1 060 1591 2 347 4132 6 239 56 000 11 000 56 000 AP: viz odhad ICT
AP: napfimo
V letech 2017-2019 se jednalo o zapujéend vozidla.
V roce 2020 1 ve vlastnictvi DPP, 1 zapujcené.
Poéet autobust 414 vozidel vychazi z Koncepce vyuziti alternativnich
s elektromotorem v provozu paliv v podminkach autobusové dopravy DPP. 900
verejné dopravy - 0 0 0 0 0 1 1 2 3 2 2 2 2 49 414/ 900 vozidel vychazi z Klimatického planu HMP
prstencové, zdroj: Vyrocni zpravy DPP,
O . Navrat k hodnoté z roku 2010
Priimérna cestovni rychlost
tramvaji km/h = 19,0 18,6 18,6 18,7 18,8 18,8 18,8 18,6 18,6 18,5 19,5 19,5 18,2 19,8 20,0 AP: interpolace 6/13
prstencové, zdroj: Vyro¢ni zpravy DPP.
Oy - Navrat k hodnoté z roku 2010
Priimérna cestovnf rychlost
autobust PID DPP km/h - 26,0 25,9 26,0 25,8 25,6 25,5 25,3 25,2 25,0 25,0 24,9 24,9 24,0 25,6 26,0 AP: interpolace 6/13
data do roku 2015 jsou komplikovanéji zjistitelna
e v . e . . AP: trend
Priimérné zpoZzdénf autobusu
PID na vjezdu ze Stfedoceského Indikator dale nesledovan - nejsou k dispozici
kraje do HMP - - - - - - - 2,57 2,64 - - - - narust stagnace pokles relevantni data.
jako "vé€as" je brano zpozdéni 0-5 minut, zdroj:
Standardy kvality PID (ROPID)
PFesnost provozu vlakti PID % - 93 95 96 96 94 92 94 90 91 92 88 87 94 95 96 AP: napfimo
BAU = predpokladany trend (narGsty AD na stejné siti),
Navrh = predpoklad nezhorsovani
AP: trend
Délka komunikaci s pravidelnym Indikator déle nesledovan - nejsou k dispozici
vyskytem stupné dopravy 4+ km - - - - - - - 85 - - - - - narlst nerostouci nerostouci relevantni data.
Pokles v roce 2017 byl s nejvétsi pravdépodobnosti
zapfricinén kombinaci nékolika omezeni ve vystupech
. . . o metra (Andél, Muzeum - omezen prestup, Jinonice,
Pocet prepravenych cestujicich
. . . . Palmovka)
integrovanou verejnou dopravou mil.
na izemi Prahy cestujicich  1259,648 1279,042 1180,524 1290,793 1297,012 1251,753 1 262,946 1278,358 1 260,795 1270 1282 800 739 1 260,795 1302 1350 AP: interpolace 6/13
. . . , Hodnoty za Prahu
Pocet SSZ pripojenych do hlavni
dopravni Gstfedny % 43 47 48 48 51 50 68 69 71 72 73 75 78 100 88 100 AP: interpolace 6/10
Podil realizované ¢asti Alternativni varianta s 520 bez 518+519 predstavuje
Prazského okruhu % 22 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 100 80% realizace.
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Akéni plan Navrh
Ukazatel vykonnosti Jednotky 2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 BAU 2030 2023 2030 Pozndmka

AP: napfimo

Hodnoty za Prahu, BAU vychazi z datové rady, Navrh =
predpoklad se zohlednénim vybranych opatreni

Pocet zranénych a usmrcenych
chodcu a cyklistu - 672 735 760 796 791 702 753 732 811 677 561 635 703 707 650 AP: interpolace 4/13

Hodnoty za Prahu, BAU vychazi z datové rady, Navrh =
predpoklad se zohlednénim vybranych opatreni

Pocet lehce zranénych pri
dopravnich nehodach - 1893 1962 2 009 2116 2 070 2 081 1983 1951 2 165 1958 1 604 1609 1900 1858 1750 AP: interpolace 6/13

Hodnoty za Prahu, BAU vychdzi z datové rady, Navrh =
. . . nové dle Narodni strategie 2020-2030, puvodné
Pocet usmrcenych a tézce . L. . _
S - . predpoklad se zohlednénim vybranych opatreni (110)
zranénych pri dopravnich
nehodach - 308 318 262 257 224 204 215 173 213 134 153 148 130 144 86 AP: interpolace 6/13

Hodnoty za Prahu, BAU vychazi z datové fady, Navrh =
predpoklad pfiblizné stagnace hodnoty z roku 2017

Celkovy pocet dopravnich nehod
evidovanych Policii CR - 18 190 16 572 17 795 18 593 19 306 21 462 22 876 23 032 22767 21 458 16 925 17510 35 000 23000 23 000 AP: trend

Hodnoty za Prahu, BAU vychazi z datové fady, Navrh =

. , predpoklad pfiblizné stagnace hodnoty z roku 2017
Pocet dopravnich nehod

tramvaji s motorovymi vozidly - 1189 1067 1087 1075 1147 1 095 1141 1312 1314 1282 949 985 1550 1200 1150 AP: interpolace 6/13

podil na celkovych pfijmech HMP, ¢erpano ze zprav
o plnéni rozpoctu, BAU = predpoklad stagnace, Navrh
= zohlednéni vybranych opatfeni

Podil pfijmu z dopravy na
celkovém méstském rozpoctu % - 2,7 2,6 1,2 1,8 1,5 4,6 3,5 1,1 2,1 1,4 1,6 - 4,6 5,5 6,6 AP: interpolace 6/13

oo - rok 2017 je predpoklad; do roku 2010 vcetné
Podil Ghrady ztraty z provozu |

o . . nesledovano
verejné dopravy na tizemi HMP

k jejim celkovym ndkladum % = 73 74 75 73 76 76 76 77 79 78 83 84 80 80 75 AP: napfimo

Hodnota za rok 2021vychazi z vysledkt SLDB v roce
2021 (presnéjsi), udaje za prechozi roky navazuji na
SLDB 2011

Pocet obyvatel s trvalym
bydlistém v Praze k 31. 12. 1212097 1257158 1241664 1246780 1243201 1259079 1267 449 1280508 1294513 1308 632 1324277 1335084 1274562 1357180 1318 844 1357180 AP: interpolace 7/14 (k 2016)

Hodnoty za TSK, indikator charakterizujici stav
. a . komunikacni sité

Podil mosti se stavebnim

stavem "3-dobry" a lepsi % - 58 53 49 46 45 45 39 39 39 37 35 35 22 37 35 AP: interpolace 6/13

BAU: Pfredpoklada se pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi
v dusledku realizace: Program zlep3ovani kvality
ovzdusi, Pfechodny narodni plan, naplfiovani Vyhlasky
€. 415/2012 Sb., uplatiovani Zakona o ochrané
ovzdusi, provedeni Narodniho programu snizovani
emisi CR, postupna obména vozového parku

Navrh 2030: 0 % - vyplyva z narodni a evropské
legislativy

Plocha d i s pFekrocenymi Zdroj aktualizovanych dat: Modelové hodnoceni
. .Oc,a .uz.erT“ s pre rf)c,e.ny.ml, znecisténi ovzdusi ATEM 2015, 2017, 2019
imisnimi limity pro ro¢ni imisni

limity pro PMioa PM25 % - - - - - - 0,0086 - 0,0782 - 0,005429204 - - staghace stagnace 0 AP: trend
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Ukazatel vykonnosti

Plocha tzemi s prekro¢enym
imisnim limitem pro
benzo(a)pyren

Plocha tzemf s prfekro¢enym
imisnim limitem pro oxid
dusicity

Emise NOx z automobilové
dopravy

Pocet obyvatel trvale bydlicich
na uzemi s prekrocenymi
imisnimi limity

Pocet obyvatel trvale bydlicich
v oblastech, kde no¢ni hluk
presahuje troven 50 dB

Jednotky 2007

% 88
% 8
t/rok 18868
102 460
513 084

2010

98

11637,6

34 036

2011

98

16 332

344 008

2012

88

10 461

2013

8010

14 267
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2014

6 780

2015

14,78

0,08

5440

158

620 493

2016

5077,9

2017

0,058

5 548,85

50

920 405

2018

5192

2019

2,2

4 535,03

4 245,99

Akéni plan

BAU 2030 2023

pokles pokles
pokles pokles
pokles pokles
pokles pokles
narlst stagnace

Navrh
2030 Poznamka

BAU: Predpoklada se pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi
v dusledku realizace: Program zlep3ovani kvality
ovzdusi, Pfechodny narodni plan, naplfiiovani Vyhlasky
€. 415/2012 Sb., uplatiovani Zdkona o ochrané
ovzdusi, provedeni Narodniho programu snizovani
emisi CR, postupna obména vozového parku

Navrh 2030: 0 % - vyplyva z narodni a evropské
legislativy

Zdroj aktualizovanych dat: Modelové hodnoceni
znecisténi ovzdusi ATEM 2015, 2017, 2019

0 AP: trend

BAU: Pfedpoklada se pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi
v dusledku realizace: Program zlep3ovani kvality
ovzdusi, Pfechodny narodni plan, napliovani Vyhlasky
¢.415/2012 Sb., uplatiovani Zakona o ochrané
ovzdusi, provedeni Narodniho programu snizovani
emisi CR, postupna obména vozového parku

Navrh 2030: 0 % - vyplyva z narodni a evropské
legislativy

Zdroj aktualizovanych dat: Modelové hodnoceni
znecisténi ovzdusi ATEM 2015, 2017, 2019

0 AP: trend

Zdroj IPR/ATEM/Rocenka ZP

BAU: Pfedpoklada se pokles v disledku realizace:
Narodni plan snizovéni emisi CR,
Program zlepSovani kvality ovzdusi a vlivu obmény
prevysujiciho narust celkového objemu dopravy,
Klimaticky plan

Navrh PZKO: snizeni emisi NOx z aut. dopravy do r.
2020 0 20 % protir. 2011, tj. na 8,378 t/rok

pokles AP: trend

BAU: Pfredpoklada se pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi
v dusledku realizace: Program zlep3ovani kvality
ovzdusi, Pfechodny narodni plan, napliovani Vyhlasky
¢.415/2012 Sb., uplatiovani Zakona o ochrané
ovzdusi, provedeni Narodniho programu snizovani
emisi CR
Zdroj aktualizovanych dat: Modelové hodnoceni
znecisSténi ovzdusi ATEM 2015, 2017, 2019. Indikator
od roku 2015 obsahuje polutanty PM10, benzen
a NO2.

0 AP: trend

Vypocet ze Strategické hlukové mapy, kterd je
zpracovavana cca 1x za 5 let - dalsi vystupy pocatkem
r.2023

pokles AP: trend
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Akéni plan
Ukazatel vykonnosti Jednotky 2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 BAU 2030 2023 Poznamka

Podil spojui realizovanych
nizkopodlaznimi vozidly za
standardni PD - tramvaje % - 23 35 33 40 44 58 51 51 60 64 68 69 90 60 90 AP: interpolace 3/13

Podil spojui realizovanych
nizkopodlaznimi vozidly za
standardni PD - autobusy PID

v Praze % - 42 54 62 68 71 74 88 88 90 94 100 100 95 91 95 AP: interpolace 6/13

k roku 2017 zatim nejsou data pripravena

Podil spojui realizovanych
nizkopodlaznimi vozidly za
standardni PD - autobusy PID

mimo Prahu v PMO % - 4 9 11 12 19 26 52 55 63 67 77 77 80 66 80 AP: interpolace 7/14 (k 2016)

k roku 2017 zatim nejsou data pfipravena

Podil bezbariérovych stanic
metra % 56 60 60 60 60 67 71 72 72 72 74 75 80 78 95 AP: napfimo

k roku 2017 zatim nejsou data pripravena, data plati

o e . pouze pro Prahu
Podil bezbariérovych stanic

a zastdvek vlakt PID v Praze % - - - - - 30 40 39 39 44 46 47 60 60 100 AP: napfimo

Cilova hodnota vychazi z hodnota roku 2015 navysené
o predpokladany narust poctu obyvatel v Praze v roce
2030 (89731 osob). Idedlni stav je tedy, ze vSichni
novi obyvatelé budou v dostupnosti do 30 min. od
centra, resp. pokud ne, musi se zlepsit dostupnost

Pocet obyvatel s trvalym
pobytem v dostupnosti do 30
minut centra Prahy prostredky A ahye]

PID (s pési dochazkou ke stanici

Ci zastdvce a ekdanim na spoj) = = = = = = 939 180 = = = = = 939616 939 180 959 908 1029 000 AP: interpolace 3/13

spliiuje podminky Prahy (tj. neni to kompletni flotila
carsharignu, podobny princip jako u komunikaci TSK

Y : P vs. MC, tj jde o vétSinu)
Pocet vozidel v ramci

carsharingu - - - - - - - - 265 650 919 1 466 1554 narast narast narast AP: trend

dle rocenky TSK, BAU = predpoklad stagnace, Navrh =
zohlednéni vybranych opatreni

celkova délka chranénych
znacenych a doporucovanych
cyklotras km - - 141 147 161 163 167 173 178 187 194 200 215 220 217 260 AP: interpolace 7/14 (k 2016)

dle rocenky TSK, BAU = predpoklad stagnace, Navrh =
zohlednéni vybranych opatreni

celkova délka cykloobousmérek km - - 10,23 16,73 17,80 20,30 23,00 23,00 24 27,7 29 32,6 37,3 40 39 55 AP: interpolace 7/14 (k 2016)
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