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Méli problém, ale nevédéli, ze ho maji, a ani ho nedokazali
pojmenovat. Ti dva, Josef a Marie, se zkratka jen prodirali
ucpanym mestem a nemeéli kde zaparkovat. Volné misto ni-
kde nebylo. Do prvniho vysloveni souslovi ,méstska mobi-
lita“ zbyvalo jesté bezmala dva tisice let, a tak autor zpravy,
evangelista Lukas, nevénoval této komplikaci pozornost.
Soustredil se na dllezitéjsi véci, které se odehraly potom,
co dvojice konec¢né nasla volné misto pro svého oslika a pro
sebe pristresek k prenocovani.

Jinak ovsem ma tato lapalie v Betlémeé vse, ¢im se sou-
¢asna méstska mobilita zabyva. Silny nartst obyvatel ve
mésté, pro Betlém nastésti jen docasny. Cisar Augustus
prikazal provést s¢itanilidu, které do malého Betléma s par
stovkami obyvatel najednou privedlo pocetné zastupy pout-
nikd. Museli se dostavit z daleka, takze ne kazdy mohl prijit
pésky. Pro zvifata pomahajici v individualni doprave chybéla
mista pro ustajeni, verejna hromadna doprava nebyla. Za-
hicené mésto na hranici kolapsu. Spole¢nost konala pre-
kotnéji a rychleji nez ti, ktefi se jeji chovani pokouseli néjak
ovlivhovat, a tak to zlstalo az do dnesnich ¢asu. Planovaci
nakonec vzdy zUstali o par krok( pozadu, coz pro projek-
tanty méstské mobility neni zrovna povzbudiva zprava.

Snaha porovnat Zivot ve méstech tak, aby doprava ne-
kolabovala, se vSak vzdavat nesmi. Nékdy totiz staci udélat



pro zlepsSeni malo. Ona méstska mobilita neni komplikovana
véda, i kdyZ se s ni spojuji takova slova jako efektivita, parti-
cipace, analyza, indukce, agregace, aglomerace, a dokonce
i metodika, akéni plan nebo carpooling a bikesharing.
PomlzZe, kdyZ zaéneme uvazovat lidsky, a ne Urednic-
ky. Pardubice jsou ¢asto prezentovany jako mésto vlidné
k cyklistiim. Neni to az tak zasluha politik(i na radnici, ale
predevsim prirody. V roviné kolem Labe se zkratka jezdi na
kole pohodIné. V tomhle mésté je pred zimnim stadionem
velky plac, do néhoz dlouho ustila cyklostezka, ktera méla
pokracovani az u mostu za rohem stadionu. A na tomto ob-
fim chodniku, kam se bez problém vedle sebe vesli chodci
i cyklisté, davali straznici s gustem pokutu vsem, kteri ne-
sesedliz kola. Az po letech konec¢né nékomu doslo, Zze to je
vlastné nesmysl, bez néjakych uprav se jen pridala dopravni
znacka, ze po tomto velkém chodniku smi jezdit i cyklisté,
a zrodil se velky vysledek na podporu méstské mobility.
PomzZe i hlidani toho, aby soukromé zajmy podnikatele
neprorulstaly do politiky a spravy mésta. Varovanim budiz
historicka zkusenost Dvora Kralové nad Labem, ktery ma
zelezni¢ni nadrazi az tfi kilometry za méstem. Prvnim vo-
lenym starostou mésta byl hostinsky Friedrich Tinus, sou-
casné téz majitel povoznictvi. Kdyz se v roce 1858 budo-
vala Zelezni¢ni trat z Pardubic do Turnova, premluvil Tinus

majitele pozemkdl, aby je stavebni spole¢nosti neprodavali.
Ta potom radéji vedla trat mimo mésto a majitel povoznictvi
byl spokojeny, protoze si na cesté z centra mésta k nadrazi
zajistil dostatek prace.

Ona tfikilometrova vzdalenost je navic pojitkem i se sou-
¢asnosti. Pravé do tfi kilometr( jsou lidé podle aktualnich
prizkum ochotni absolvovat cesty po mésté pésky nebo
tfeba na kole. Na delSi vzdalenosti uz radéji sednou do auta.

PomUize také pfipominani si slov, ktera pronesl prosluly
architekt Ludwig Mies van der Rohe: ,Blh je v detailu.” Né-
kdy se totiz v pfehlédnutém detailu mize skryvat Skodoliby
dabel, jako treba v Havitové. Toto mésto, které vzniklo sku-
tecné na zelené louce, mélo vSechny predpoklady k tomu,
aby bylo na problémy ristu pfipravené. Projektanti se ne-
museli vyporadavat s zadnym historickym centrem ani kri-
volakymi ulickami, rovhou mohli navrhovat Siroké bulvary
a moderni silnice. To ostatné také délali a hned od pocatku
vymysleli obchvat rodiciho se mésta, po kterém méla jezdit
predevsim nakladni auta, aby se vyhnula hlavni méstskeé tfi-
dé. Jenze na kfizovatce u vjezdu do mésta, kde mél obchvat
zacinat, navrhli tak maly polomér zatacky, ze se do ni velké
kamiony nevytoci. Detail, ktery zhatil jinak dobry napad.

Je uzite¢né na tyto véci myslet, nez se za¢nou rodit velké
teoretické plany!



Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli resi
dopravu jako celek. Neoddéluje od sebe jeji
jednotlivé druhy, ale vyuziva prednosti kazdého
z nich a zdUraznuje jejich provazanost. Zahrnuje
dopravu automobilovou, verejnou, pési,
cyklistickou i zasobovani.
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2.1 CO JE TO PLAN
MOBILITY?

Hlavni mésto Praha chce ve spolupraci se StfedocCeskym krajem nastavit stra-
tegické dopravni planovani tak, aby umoznilo sobé i svému okoli dlouhodoby
rust kvality Zivota, ale zaroven zbytecné nezatéZovalo Zivotni prostredi ani
verejné zdroje.

Podle evropské praxe proto vznikl Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
(déle jen Plan). Dopravu fesi jako celek, od chiize a cyklistiky pres automobilo-
vou a verejnou dopravu az po zasobovani. Plan od sebe neodtrhava jednotlivé
dopravni mody, ale naopak se snazi vyuzit prednosti kazdého z nich a zdtiraz-
nuje jejich vzajemnou provazanost.

2.2 PROCES
PORIZENI

Priprava Planu je zakotvena ve Strategickém planu hlavniho mésta Prahy a za-
roven je nezbytnou podminkou pro ¢erpani z fondid EU od roku 2018. Porizeni
Planu bylo zahajeno rozhodnutim Rady hlavniho mésta Prahy 21. ¢ervence 2015,
vznikla pracovni skupina a zacalo se s pripravou. Po schvaleni v Zastupitelstvu
hlavniho mésta Prahy 24. kvétna 2019 se Plan stal hlavnim koncepénim doku-

mentem v oblasti dopravy pro Prahu, ¢imz nahradi soucasné Zasady dopravni
politiky hlavniho mésta Prahy z roku 1996.

PROJEKTOVE RiZENI

Na pripravé Planu pracoval tym odbornik(i nominovany hlavnim méstem Pra-
hou a Stfedoceskym krajem ctyti roky, od roku 2015 do roku 2019. Pracovni
skupina, jez se v priméru schizela alesporn jednou tydné, pripravovala pod
vedenim projektového manaZera ze spole¢nosti Mott MacDonald CZ veSkeré
dokumenty i workshopy.

JASPERS

SCHEMA KOMUNIKACE

PROJEKTOVY MANAZER
PRACOVNI SKUPINA

! !

MANAZER
KOMUNIKACE
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PARTNERI J [ VEREJNOST
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PRACOVNIi SKUPINA

- Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor dopravy (ODO)

< Institut planovéani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR Praha)
- Regionalni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID)
- Integrovana doprava Stredoceského kraje (IDSK)

- Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy (TSK)

- Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (DPP)

- Operator ICT (OICT)

- Stfedocesky kraj (SteK)

O marketing véetné webovych stranek www.poladprahu.cz se celou dobu
starala spole¢nost Ewing Public Relations. Pro marketingové tcely vyuZivala
znacku P+ a slogan Polad Prahu.

UCAST VEREJNOSTI

Plan vznikal hned od zacatku za aktivni spoluprace organizaci mésta a jeho
firem. Jednotlivé kroky se pravidelné fesily se zastupci odborné verejnosti
(tzv. partnery), ktefi reprezentuji nizor mnoha rtiznych statnich i méstskych
organizaci, méstskych ¢asti Prahy, mést a obci Stredoceského kraje, a také se
zastupci obcanskeé spolec¢nosti. Vsichni se setkavali na spole¢nych workshopech
nebo pri individualnich konzultacich. Do pripravy ale vstoupila i §iroka ve-
fejnost, at uz formou sociologickych Setfeni, ¢i moderovanych panelovych
diskuzi a sbéru podnétti. Participace odborné a laické verejnosti do znac¢né
miry ovliviiovala podobu dil¢ich ¢asti Planu.

Kvéten az ¢erven 2016
Sbér podnétd on-line od laické verejnosti pomoci webové aplikace, celkem
ziskano 2700 podnétti

Plan vznikal hned od zacatku za
aktivni spoluprace organizaci

meésta a jeho firem. Jednotlivé kroky

se pravidelné resily se zastupci
odborné verejnosti.

Cerven 2016
Prvni workshop s partnery k nezavislé zpétné vazbé na problémy i prilezitos-
ti v mobilité Prahy a jejiho okoli

Bfezen 2017
Druhy workshop s partnery k hledani spole¢né vize mobility pomoci tfech
ruznych scénari mobility

Duben az kvéten 2017
Sociologicky prizkum ke zjisténi ndzoru verejnosti a jeji podpory vize mobi-
lity, ve vybérovém souboru celkem 2224 osob z Prahy a Stfedoceského kraje

Duben 2017
Panelova diskuze osobnosti z oboru s vefejnosti ke spole¢né vizi mobility

Rijen 2017
Treti workshop s partnery k metodice hodnoceni projekti

Kvéten az ¢erven 2018

Vystava Planu spojena s komentovanymi prohlidkami pro verejnost, pane-
lové diskuze autort Planu s vefejnosti k Navrhu, prezentace jeho klicovych
oblasti u prileZitosti probihajici vystavy

Prosinec 2018
Verejné projednani v ramci procesu SEA

V dokumentu P+
Navrh najdete tuto
¢ast rozpracovanou
v kapitole 2.1 a 2.2.
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2.3 ANALYZA

Analyza soucasného stavu se
zabyva souhrnem strategickych
dokumentu Evropské unie,
Ceské republiky i hlavniho
mésta Prahy, sbérem dat

o infrastrukture a provozu
dopravy i o mobilité uzivateld.
Soustredi rovnéz podnéty od
odborniku i verejnosti a bere

v potaz souvislost dopravy

s pribuznymi obory, jako je oblast
zivotniho prostredi, lidského
zdravi, urbanismu ¢i ekonomiky
mésta.

STRATEGIE

Planovani udrzitelné dopravy v méstské aglomeraci ma silnou oporu nejen v ev-
ropskych a narodnich strategiich a smérnicich, ale také na ,,doméci ptidé“ na
arovni Prahy. Odvracenou stranou je obecné nizky respekt k prioritam strategii

a politik mésta, ktery se odrazi i v roviné rozpoc¢tu meésta.

CiLE

Rada zavaznych dokumenti ma prisné nastavené cile, které Ize splnit jen ko-
ordinovanym rozvojem mobility v hlavnim mést€ i za jeho hranicemi. Jde ze-
jména o cile spojené se snizovanim zavislosti na fosilnich palivech, snizovanim
dopravni nehodovosti nebo odstranénim bariér pro uzivatele vefejné dopravy.

BENCHMARKING

V kontextu srovnatelnych mést vynika Praha vysokym podilem verejné dopravy
a jeji nizkou cenovou hladinou. Zaostava naopak v podilu cyklistiky a moder-
nich forem mobility (sdileni, alternativni pohony, zachytna parkovisté na siti
verejné dopravy).

CESTY

Dopravni systém Prahy obslouzi kazdy den asi 1,8 milionu obyvatel a na-
vstévniki mésta. Velmi vyznamneé (84. %) prevazuji cesty vnitromeéstskeé,
podil vnéjsich cest (15 %) vSak roste. Pocet vykonanych cest na obyvatele
Prahy setrvale roste, aktualné pripada v primeéru 3,57 cesty na den.

MODAL SPLIT
Dopravni chovani obyvatel a navstévniki mésta je odlisné v délbé prepravni
prace - zatimco Prazané nejcastéji voli vefejnou dopravu (46 %), chiizi (29 %)

automobilem (45 %) a teprve poté vefejnou dopravou (36 %).

PROCESY

Planovani dopravy v Praze a jejim okoli je procesné slozité. Komplikaci je znac-
na decentralizace samospravy (57 méstskych ¢asti) ¢i nedotazené majetkoprav-
ni vyporadani.

u V dokumentu P+
Navrh najdete tuto
. | ¢éast rozpracovanou
v kapitole 2.3.
N
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Kazdorocné sit PID prepravi 1,3 miliardy
cestujicich, pricemz podily metra, tramvaji
a autobusU jsou podobné (okolo 30 %),
nasledované zeleznici (5 %).

Dopravni systém
Prahy obslouzi kazdy

den asi 1,8 milionu obyvatel
a navstévniku mésta.



ROZPOCET

Doprava je nejvétsi polozkou rozpoctu hlavniho mésta Prahy: pravidelné se
podili na vydajich 35 az 40 %. OvSem prosttfedky vynakladané na rekonstrukce
komunikaci, mosti i tuneld jsou nedostate¢né. Vyznamné naklady predstavu-
je kazdoroc¢ni pokryti ztraty z provozu verejné dopravy (zhruba 13 mld. K¢).

CESTUJICI PID

StéZejniroli ve verejné dopravé ma systém Prazské integrované dopravy (PID),
umoznujici cestovani na jedné siti, s jednou jizdenkou a podle jednoho jizdniho
radu. KaZdoroc¢né sit PID prepravi 1,3 mld. cestujicich, pficemzZ podily metra,
tramvaji a autobust jsou podobné (okolo 30 %), nasledované Zeleznici (5 %).
Pocet cestujicich stale roste.

SIT PID

Mezi chronické problémy sité PID patii nedostate¢né rozvinuta Zelezni¢ni in-
frastruktura do Strfedoceského kraje a dopravni zacpy na komunikac¢ni siti,
které dopadaji na spolehlivost autobusové dopravy. Sit verejné dopravy trapi
také nevyhovujici prestupni body, jejich horsi pési dostupnost ¢i pretrvavajici
bariéry v nékterych stanicich a zastavkach.

SiT MHD

V siti prazské MHD je na horni hranici vyuZiti linka C metra, v tramvajové
siti je kritickym bodem zejména oblast Karlova namésti. V poslednich letech
se vyznamné zlepsila technicka troven tramvajovych trati i vozidel, nedari
se vSak rozsirovat kolejovou dopravu do oblasti s vysokou poptavkou, kde ji
nahrazuji autobusy.

P+R

Zachytna parkovisté P+R maji kapacitu jen 3000 mist, néktera z nich se pra-
videlné zapliiuji uz ¢asné rano. ,Zivelné parkovani“ v okoli stanic metra se do
znacné miry snizuje diky rozsifeni zon placeného stani, ovsem dalsi parkovisté
P+R v Praze ani na tizemi Stfedoceského kraje nevznikaji.

AKTIVNi POHYB
V oblasti aktivni dopravy mtZeme sledovat jen mirné rostouci trend vyuziti

jizdniho kola k dopravé po mésté. Sit pésich a cyklistickych tras nejvice chybi

V kontextu srovnatelnych
mest vynika Praha
vysokym podilem verejné
dopravy a jeji nizkou
cenovou hladinou.

v okrajovych ¢astech Prahy a dale ve vazbé do Stfedoceského kraje. Zastavéné
tuzemi kompaktniho mésta pak trpi tim, Ze cyklostezky ¢i cyklotrasy na hlavnich
tazich nejsou propojené.

AUTOMOBILY

Praha vynika vysokym stupném automobilizace (584 vozidel na 1000 obyvatel),
coz ji fadi na predni mista v Evropé. Automobil je v priméru obsazen 1,3 0so-
by, rozméry vozidel se zvétSuji. Dopravni zatéZe na Sirsi centralni ¢asti mésta
poslednich 15 let klesaji, zatimco intenzity na okraji Prahy stale rostou. Celkovy
dopravni vykon spiSe stagnuje.

KOMUNIKACE
Tizivym problémem Prahy je pomala vystavba nadfazené komunikacni sité —
tj. vnéjsiho (Prazského) a vnitiniho (Méstského) okruhu, doplnéné nékterymi
dal$imi vyznamnymi komunikacemi. Rozvoj infrastruktury obecné nedokaze
to na hrané kapacity, coz zpusobuje zvySenou citlivost na mimoradné stavy
(nehody, uzavirky).

ZASOBOVANI

V oblasti dopravy zboZi je tfeba reSit organizaci parkovani na vyhrazenych
parkovacich stanich pro zasobovaci vozidla. Vjezd nakladnich automobil na
Gzemi Prahy je pomérné rozsahle regulovan, presto je jejich pohyb po mésté

vy$si nez nezbytny, a to kviili nedokonc¢enému Prazskému okruhu.

12—-13



V dokumentu P+ D ¢
Navrh najdete tuto

cast rozpracovanou

v kapitole 2.4.1.

Chize

| cyklistika se
s kolejovou
dopravou
vhodné doplni
pri cestach

na kratsi
vzdalenosti.

2.4 VIZE
MOBILITY

Vizi mobility ze Strategického planu, kterou Plan
prebira, Ize charakterizovat nasledovné:

< Praha bude smérovat k udrzitelné mobilité —
k zajisténi pohybu osob a zbozi, ktery je dlouhodobé
prijatelny z hlediska socialniho, ekonomického
a ekologického.

< Dopravni dostupnost cilti bude vyrazné orientovana
na ekologicky Setrnéjsi zplsoby dopravy —
na verejnou dopravu (predevsim kolejovou)
a také na chdzi a uzivani jizdnich kol.

< Na uzemi mésta a také v okolnim regionu se
postupné dosahne lepsiho souladu dopravy
s kvalitou zivotniho prostredi a vefejnych
prostranstvi.

< Vsilni¢ni dopraveé se uplatni kombinace regula¢nich
a investicnich opatreni smérujicich ke snizovani
negativnich dopadd automobilové dopravy. Dojde
ke zvySeni bezpecnosti a energetické ucinnosti
dopravy.

2.5 SCENARE
MOBILITY

Scénare mobility predstavuji rizné cesty

k naplnéni spole¢né vize a totoznych
strategickych cil(. Jejich icelem bylo vyvolat
debatu o vhodném smérovani Prahy a regionu

v oblasti mobility, aby byly zplsoby reseni
prijatelné pro uzivatele i vefejnou spravu. Staly se
predmeétem diskuze s odborniky na workshopu
P+ i zakladem pro sociologicky prizkum mezi
obyvateli Prahy a Stfredoceského kraje.

DEFINICE SCENARU

Na zakladé internich workshopti celého tymu projektového manazera a pracov-
ni skupiny byly vytvoreny tfi mozné scénare smérovani dopravy v Praze, které
cti vizi mobility a jsou uvedeny v nasledujicich podkapitolach:

- Praha efektivni
- Praharacionalni
- Praha liberalni

Nakonec pracovni skupina vybrala jako nejlepsi scénar Praha efektivni, ktery
doplnila o nékteré dalsi prvky (napf. intenzivni koordinace mezi irovnémi sta-
tu, kraje, mésta a méstskych ¢asti; ploSna podpora aktivni dopravy na cestach
,»0d dveri ke dvefim*; realizace Prazského okruhu jako ochrany rezidenc¢nich
¢tvrti Prahy pred zbytnou dopravou). Takto doplnény scénar se stal zakladem
dokumentu Dopravni politika.



PRAHA EFEKTIVNI

Praha vidi budoucnost mobility v kvalitni, provazané a dostupné siti integrova-
né verejné dopravy, ktera je zaloZena na vyhodach kolejové dopravy i elektrické
trakce. Promyslené posileni a rozvoj méstské a priméstské Zeleznice, metra,
tramvaji ¢i dalSich kolejovych systému nabidnou uzivateliim verejné dopra-
vy rychlé a snadné cestovani celym méstem i metropolitni oblasti ve vSech
smérech, a to s nizkym dopadem na Zivotni prostiedi a vysokou ekonomickou
i prostorovou efektivitou.

Konkuren¢ni vyhoda kolejové dopravy bude natolik silna, Ze nebude tfeba
vyznamné investovat do rozsifeni komunikacni sité uvnitt Prazského okruhu.
Naopak velkého rozvoje se docka systém P+R, B+R a bikesharingu navazany
na rychlé trasy vlakii, metra a tramvaji do vSech vyznamnych cilti ve méste,
pricemz individualni dopravni prostredek bude slouzit prevazné pro ,,posledni
mili“ cesty.

Regulace automobilové dopravy bude probihat v ekonomické roviné for-
mou myta i parkovaci politiky mésta ¢i preferenci vefejné dopravy. Automobilo-
va doprava by méla resit predevsim malo zatiZené vztahy, které nelze efektivné
uspokojit verejnou dopravou.

Chiize i cyklistika se s kolejovou dopravou vhodné doplni pfi cestach na
kratsi vzdalenosti. ZvySovani kvality verejného prostoru a zklidiovani dopravy
se proto budou odehravat zejména ve vazbé na termindly a zastavky verejné
dopravy, aby kazdodenni zkuSenost z cesty ,,od dveri ke dverim“ byla pro uzi-
vatele prijemna, vyhodna a bezstarostna.

PRAHA RACIONALNI

Mobilita ve mésté ma byt postavena na udrzitelnych a prostorové efektivnich
modech dopravy. Racionalni pojeti mobility pro Prahu znamena byt méstem
kratkych vzdalenosti, které nebude zvySovat naroky na cestovani. Efektivnéji
vyuzivany uliéni prostor umozni snizit podil dopravnich ploch. Ziskany verejny
prostor chce Praha vénovat na zlepseni lokalnich zZivotnich podminek. Do ulic
se ma vratit vice Zivota.

Tohoto stavu chce Praha docilit systematickym rozvojem sité integrované
verejné dopravy na vSech Grovnich, od Zeleznic aZ po autobusy. Prirozené pak
chce zvyhodnit chiizi a cyklistickou dopravu. Posileni a zkvalitnéni verejné
dopravy postupné umozni sniZovat kapacitu komunikaci pro automobilovou
dopravu uvnitr Prazského okruhu. Regulace automobilové dopravy tedy bude
postupnd, avsak celoplo$na. SniZeni prostorovych naroki automobilové dopra-
vy podpori i rozvoj systému sdileni automobild.

Konkurencni vyhoda kolejové
dopravy bude natolik silna, ze
nebude treba vyznamné investovat
do rozSireni komunikacni sité uvnitr
Prazského okruhu.

Praha racionalni je méstem velkého mnozstvi drobnéjsich a koordinovanych
zlepSeni spiSe nez velkych jednorazovych investic. Udrzeni dopravni poptavky
,na uzdé“ podpofi i cileni regulace tizemniho rozvoje. Scénar prirozené vede
k postupnému potlaceni fenoménu suburbanizace. Diky kvalitnim verejnym
prostranstvim, spolehlivému systému verejné dopravy i optimalnim podminkam
pro aktivni druhy dopravy bude bydleni v Praze vyznamné atraktivnéjsi.

PRAHA LIBERALNI
Praha chce pokracovat ve stavajicich trendech rozvoje mésta i aglomerace a na-
pliiovat dlouhodobou koncepci svého dopravniho systému. Vystavbou kapacitni

silni¢ni infrastruktury na priznivéjsich trasach v kombinaci s dal$simi opatfeni- x V dokumentu P+

mi na stavajicich komunikacich chce zajistit podminky pro zlepSeni zZivotniho Navrh najdete tuto

prostiedi v rozsahlych obytnych oblastech. Uvolnény prostor na méstskych ) v éiSt ﬁi’zrfzcz"anou
v kapitole 2.4.

tfidach chce humanizovat a prerozdélit pro udrzitelné dopravni mody a vozidla
s ekologickym pohonem.

Rozvoj komunikacni sité vSak ptijde ruku v ruce se silnou ekonomickou
regulaci automobilové dopravy v pretizenych oblastech mésta systémem myta
i parkovaci politikou. Tomu napomuiZe také rozsirena sit zichytnych parkovist
s vynikajici dostupnosti z nadrazené sité komunikaci.

Regulované oblasti jsou prilezitosti pro rozvoj verejné dopravy. U vyznam-
nych cest ze stfedoceskych mést a obci do Prahy, respektive z méstskych ¢asti
do centra Prahy dojde ke zvyhodnéni verejné hromadné dopravy. Komunikace
se stavebné rozsiri o vyhrazeny jizdni pruh, pripadné se prodlouzi tramvajové
trati na intenzivné osidlena tizemi i vné Prahy.
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2.6 DOPRAVNI
POLITIKA

Dopravni politika je zdsadni dokument Planu. Byl schvalen Radou hlavniho
mésta Prahy v zari 2017 a urcuje smérovani mobility do roku 2030 v metropo-
li s presahem do okoli. Dopravni politika je vysledkem odborné diskuze nad
nejlepsi moznou cestou naplnéni spolecné vize mobility. Vznikla jako primét
nézorov;’rch proudi’l shrnut}‘lch do tzv. scénéfﬁ mobility (vice na stranéch 14 15).

lecensky konsenzus s Sirokou podporou mezi ob¢any i navstevnlky Prahy.

STRATEGICKE CiLE A PRIORITNIi OSY

Dopravni politika definuje sedm strategickych cili véetné indikatort pro ob-
last dopravy, které vyplyvaji z obecnych principti udrzitelné mobility, a skrze
prioritni osy je nasledné propojuje az s problémovymi oblastmi definovanymi
v dokumentu P+ Analyza. Prioritni osy Planu rozpracovavaji strategické cile do
oblasti FesSeni, tedy bliZe ke konkrétnim néstrojim dopravni politiky (vice na
straniach 44-46, resp. 18—20).

STRATEGICKY PLAN HLAVNiHO MESTA PRAHY

9 ZVYSENI
BEZPECNOSTI

YSENI FINANCNI

6 RZITELNOSTI

STRATEGICKYCH CiLU

ZVYSENi PROSTOROVE
EFEKTIVITY DOPRAVY

SNIZEN{ UHLIKOVE ZLEPSENI
STOPY LIDSKEHO ZDRAVI
ZVYSEN{ VYKONNOSTI 9 9 ZLEPSENI DOSTUPNOSTI
A SPOLEHLIVOSTI DOPRAVY

STRATEGICKY CiL1.56 —» VIZE MOBILITY

STRATEGICKY CIiL 2.1, OBLAST C
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PROBLEMOVE OBLASTI MOBILITY
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SCENAR
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PODPORA DOPRAVNI POLITIKY

PODLE KOMBINACE VLASTNICTVI AUTA, KOLA A PREDPLATNI JIZDENKY (V %)

UZIVATEL, KTERY MA K DISPOZICI

JiZDNi KOLO | PREDPLATNI JIZDENKU MHD

11

JINE KOMBINACE

16

POUZE JiZDNI KOLO

-
0o

POUZE PREDPLATNI JIZDENKU MHD

-
(o2]

OSOBNI{ AUTO, JiZDNi KOLO | PREDPLATNI JIZDENKU MHD

w
--

OSOBN{ AUTO | PREDPLATN/ JIZDENKU MHD
35

OSOBN{ AUTO | JiZDNIi KOLO
41

POUZE OSOBNI AUTO
47

B ANO NE + NEUTRALNI

15 PRIORITN

PREFEROVANI VEREJNE DOPRAVY

A ROZVOJ KOLEJOVE DOPRAVY

Praha ve spolupraci se Stfedoceskym krajem bude intenzivné rozvi-
jet spole¢ny integrovany systém verejné dopravy a podnikne kroky

k presunu velké ¢asti prepravnich vykont na kolejovou dopravu

(Zeleznice, metro, tramvaje atd.), ktera je kapacitnéjsi, provozné
spolehlivéjsi a efektivnéjsi.

U tramvajovych trati i autobusovych linek bude Praha diisled-
né preferovat verejnou dopravu, a to na kfizovatkach, v asecich
mezi kfizovatkami i v prostoru zastavek. Pro vzijemnou propo-
jenost jednotlivych druhti verejné dopravy mésto zajisti kvalitni
feSeni prestupnich bodd, vhodné zasazenych do verejnych pro-
stranstvi. Vozovy park budou tvorit komfortni vozidla vybavena
informa¢nimi technologiemi.

PROVAZANOST VEREJNE DOPRAVY S OSTATNIMI
DRUHY DOPRAVY

Praha zajisti vybudovani kapacitni sité parkovist P+R, B+R a parko-
vacich mist K+R navazanych na stanice atraktivni kolejové dopravy.
Vytvori tim podminky pro snadné cestovani mezi §ir§Sim centrem
Prahy a ridceji osidlenymi oblastmi. Provazanost udrzitelnych zpa-
sobu dopravy posili i systém bikesharingu napojeny na zastavky
a prestupni body verejné dopravy.

SNIZENI CITLIVOSTI A ZMIRNENI KAPACITNICH
PROBLEMU V DOPRAVNI SiTI
Praha uplatni promyslenou vystavbu silni¢nich propojeni v tangen-
cidlnich smérech viici centru mésta (tzn. vedoucich mimo centrum)
nebo multimodalnich (tj. uréenych pro automobilovou dopravu,
verejnou dopravu, cyklisty a chodce), také silni¢nich propojeni
v okrajovych ¢astech Prahy a ve Stfedoceském kraji. To povede ke
sniZeni citlivosti komunikacni sité.

V exponovanych ¢astech sité komunikaci rovnéz zavede prv-
ky pokro¢ilého rizeni dopravy, které pomohou optimalné vyuzit



ICH OS

kapacitu komunikaci, a informacni systémy pro ridice vcetné ko-
munikace vozidel s infrastrukturou a mezi vozidly. Tato opatfeni
doplni promysleny systém ekonomické regulace automobilové
dopravy s vyuzitim z6n placeného stani ¢i myta.

NOVA PROPOJENI PRO RUZNE DRUHY DOPRAVY
Praha prehodnoti rozsah a parametry komunikacni sité uvnitf
PrazZského okruhu s ohledem na udrZitelny rozvoj a rozpocet més-
ta. Zajisti rovnéz vybudovani novych kolejovych propojeni, ktera
umozni dalsi rozvoj sité bezpe¢né a komfortné dostupné kolejové
dopravy.

Pro chodce a cyklisty se vybuduji nové stezky, lavky i pod-
chody nejen u terminélid a vyznamnych zastavek verejné dopravy
vybavenych parkovisti B+R a systémem bikesharingu, ale i jako
propojeni rezidencnich oblasti v celé metropolitni oblasti.

PODPORA CHUZE A DOPRAVNI CYKLISTIKY

Praha bude celoplosné podporovat komfortni a bezpe¢nou pési
a cyklistickou dopravu na cestach ,,od dveri ke dvefim“ i v navaz-
nosti na prestupni body a zastavky verejné dopravy ,,na prvnia po-
sledni mili“ cesty. Mésto vytvofi podminky pro rozvoj dopravni
cyklistiky jako doplinkového systému k ostatnim zptisobtim do-
pravy, a to jak v podobé celistvych infrastrukturnich a dopravné-
organizacnich opatreni, tak rozvojem parkovist B+R a bikesharingu.

OPTIMALIZACE ZASOBOVANI MESTA

Praha se zaméri na rozsireni datové zakladny o méstském zaso-
bovani. Na zakladeé zjisténych dat bude ekonomicky i legislativné
podporovat vhodné trendy v oblasti city logistiky, konkrétné alter-
nativni, pfedevsim nizkoemisni a bezemisni dopravu zboZi véetné
kolejové, vodni a cyklistické. Dtiraz bude klast i na snizeni dopadt
dopravy substratti a stavebniho materialu ¢i odpada.

ZLEPSENi PRISTUPNOSTI DOPRAVY,

DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

A VEREJNYCH PROSTRANSTVI PRO RUZNE
SKUPINY OBYVATEL

Praha zpfijemni Zivot ve mésté star§im a znevyhodnénym obca-
nim i détem a rodictim s ko¢arkem. Dosdhne toho plosnou revi-
talizaci a zvySenim kvality verejnych prostranstvi. Rovnéz zajisti
plnou bezbariérovost stanic a zastavek, stejné jako vozidel verejné
dopravy.

ZLEPSENI KVALITY VEREJNYCH PROSTRANSTVI
Kvalitni vefejné prostranstvi je dilezitou soucasti celkového doj-
mu 7 cesty ,,0d dverfi ke dvefim®, proto ho bude Praha systematic-
ky zlepSovat. Nejen v navaznosti na terminaly a zastavky verejné
dopravy, ale i plo$né. Mésto tim docili vétSiho poctu lidi, ktefi se
v ném zastavuji a ktefi voli chtizi na kratsi cesty. Praha také zvétsi
rozsah oprav a modernizaci stavajici infrastruktury, aby uz nadale
nerostl dluh na jeji adrzbé.

SNIZENI ZNECISTENI OVZDUSI, HLUKOVE ZATEZE
A UHLIKOVE STOPY

Praha snizi ekologickou zatéz z dopravy naristem jeji elektrifikace,
zejména prevodem vyznamnych autobusovych tahti na elektrickou
kolejovou dopravu ¢i podporou elektromobility. U automobilové
dopravy a autobusové verejné dopravy bude Praha podporovat
ijina bezemisni ¢i nizkoemisni paliva.

SNIZENi PROSTOROVYCH NAROKU DOPRAVY
Praha bude uprednostiiovat vyuzivani dopravnich prostfredki s niz-
kym zaborem verejného prostoru na prepravovanou osobu. Verej-
nost bude motivovat ke sdileni dopravnich prostredkii mezi riiz-
nymi uzivateli i ke spole¢nému cestovani vice osob jednim autem.
Prostorovou efektivitu dopravy mésto vylepsi akcentovanim
kolejové dopravy, ktera nejlépe vyuziva prostor pfi priichodu tze-
mim. Svoji parkovaci politikou a rozvojem parkovist P+R Praha ve
spolupraci se Stfedoceskym krajem zajisti, aby parkovani automo-
bilti bylo v nejvétsi mozné mire umisténo ke zdroji cesty, nejlépe
mimo verejny prostor.
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V dokumentu P+ D ¢
Navrh najdete tuto

Cést rozpracovanou r |
v kapitole 2.5.1.

SNIZENI DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Praha dosdhne pozitivniho trendu sniZeni dopravni nehodovosti
nékolika zptsoby: odstranénim nehodovych mist, zvySenim do-
hledu nad provozem na pozemnich komunikacich a revitalizaci
verejnych prostranstvi s prvky zklidnéni dopravy. Vyznamny vliv
bude rovnéz mit samotny presun ¢asti cest na kolejovou sit verejné

dopravy spolu s peclivou navaznosti pésich a cyklistickych tras. Ke
snizeni nehodovosti pomizZe také vétsi nasazeni informacnich a ko-
munikac¢nich technologii v€etné asistencnich systémii ve vozidlech

a v dopravni infrastrukture.

PREHLED STANDARDNICH OPATRENIi NAVRHU

Standardni opatieni

Rekonstrukce kolejové infrastruktury
Rekonstrukce silni¢ni infrastruktury
Parkovaci zény

Rizeni dopravy

Preference verejné dopravy
ZlepSeni prostredi vefejné dopravy
Revitalizace méstského prostoru
Bezbariérovost infrastruktury
Bezpecnost dopravy

Integrovany dopravni systém
Posileni verejné dopravy

CELKEM

Pocet opatreni Investicni
naklady Prahy

(mil. K¢&)

8 819
10 33967
1 400

8 302
14 1077
6 5000
16 3760
18 2309
3 600
10 48
6 0
100 48 282

FINANCNI UDRZITELNOST DOPRAVNIHO

SYSTEMU

Praha nebude spoléhat jen na trzby z jizdného ve verejné dopravé
a systémem dobre promyslené ekonomické regulace vice zpoplatni
automobilovou dopravu. V pripadé velkych investi¢nich projektt
bude uprednostiiovat investice do systému verejné dopravy.

PROCESNi PODPORA UDRZITELNE MOBILITY

A EFEKTIVNI SPRAVY MESTA

Dopravni politika vyZaduje mimoradné silné nasazeni a vzajemnou
koordinaci partnert, od hlavniho mésta Prahy a jeho méstskych
¢astinebo organizaci pres Stfedocesky kraj a obce ¢i mésta na jeho
Gzemi aZ po Groven ministerstev a statni spravy, nebot propojuje
kompetence vSech zti¢astnénych. Mésto proto zfidi pozici mana-
Zera mobility a posili kompetence organizatora integrovaného
dopravniho systému.

UDRZITELNY UZEMN{ ROZVOJ PRAZSKE
METROPOLITNI OBLASTI

Praha ve spolupraci se StiedoCeskym krajem a statem vytvori do-
pravni systém zaloZeny na kolejovych zptisobech dopravy, ktery
miiZe podporit Gzemni rozvoj ve mésté (rychlejsi a spolehlivéjsi
spojeni) i za jeho hranici (zlepSeni moZnosti pti dojizdéni). Vnéjsi
vztahy Prahy bude reSit paterni sit kolejové dopravy, predevsim
Zeleznice.

Diiraz se bude klast na azké provazani dopravniho a tizemni-
ho planovani, aby se snizily negativni dopady suburbanizace. Pra-
ha bude podporovat snahu o zkraceni cest obyvatel pri zachovani
rustu zivotni tirovné i HDP.

EKONOMICKY ROZVOJ MESTA

Praha, jeji méstské casti i mésta a obce ve Stredoceském kraji bu-
dou vyuzivat ekonomického prinosu daného dobrou dostupnosti
paternim dopravnim systémem - at uz prostfednictvim ekono-
mického potencialu stanic a zastavek verejné dopravy, pozemko-
vé politiky, ¢i ekonomického rozvoje na lokalni arovni. Ten bude
téZit z pohybu a pobytu lidi na kvalitnich verejnych prostranstvich
a z dobré mistni dostupnosti sluzeb.



2.7 NAVRH

Do navrhové ¢asti Planu bylo vloZeno celkem 242 opatfeni, ktera prokazala sviij
prinos a splnila pritom podminku finan¢ni udrzitelnosti rozpoctu hlavniho
meésta. Vybér opatfeni do Navrhu probihal z §ir§iho seznamu 414 moznych
opatreni shromazdénych do tzv. Zasobniku, ktery je verejné dostupny na webu
http://zasobnik.poladprahu.cz/ a obsahuje podrobné informace o kazdém zva-
zovaném projektu. Podrobny Navrh vcéetné konkrétnich 30 navrhovych kapitol
najdete v kapitole 3 na straniach 24—41.

Standardni opatfeni

Takova opatfeni, ktera jsou nutna pro udrZeni alespon stavajici tirovné doprav-
niho systému a ktera je nutné nezbytné realizovat na stavajici infrastrukture,
pripadné ,mékka opatreni“ posilujici udrzitelnost dopravniho systému. Ze své

povahy vSak standardni opatfeni nemuseji stacit tempu ristu mésta.

Rozvojova opatfreni

Tato opatfeni v Navrhu predstavuji realizace vyrazné zvysujici kvalitu a udrzi-
telnost dopravniho systému, vyznamné inovace ¢i velké infrastrukturni stav-
by. Rozvojova opatreni zasahuji v takovych problémovych oblastech, kde by
obnova a zlepseni stavajicich reSeni nestacily. Jak napovida nazev, vjznamné
prispivaji k rozvoji mésta.

414 OPATRENI 340,4 MLD. KC

ZASOBNIK

100 OPATRENI  48,3MLD.KC | qEbelznyisi=nie Greh | ie) (e

NAVRH

STANDARD ROZVOJ

PREHLED ROZVOJOVYCH OPATRENI NAVRHU

Rozvojova opatreni

Rozvoj zelezni¢ni sité

Rozvoj sité metra a tramvaji

Preference verejné dopravy

Dokonceni Prazského okruhu

Dokonceni Méstského okruhu

Novéa komunikaéni propojeni

Mytny systém

Zasobovani mésta

Parkovisté P+R a B+R

Integrované sluzby v mobilité

Sdilena mobilita

Podpora dopravni cyklistiky

Nova pési propojeni

Zklidfovani dopravy

Elektrobusy a individualni elektromobilita
Posileni vefejné dopravy

Kampané na podporu udrzitelné mobility
Inovace v méstskeé spravé dopravy

Rizeni dopravy

CELKEM

Pocet opatreni

N =
w w

e
N A O N OON O OO N O

0 0 o A N O ©

142

Investicni

naklady Prahy
(mil. K¢)

766
50 255

346
1705
1369
4005

10
2801
21
73

612

612

910

504

95

31

12
620
64 755
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,Nejsilngjsi
strankou

Planu je, ze se
zameruje na vice
druht dopravy

a cilina bézného
Prazana, ktery
pouziva MHD."
Antonin Klecanda,

starosta
Mm¢ Praha-Kolovraty

V dokumentu P+ X
Navrh najdete tuto

¢ést rozpracovanou .
v kapitole 2.9.

2.8
IMPLEMENTACE
PLANU

Jednim z principl pland mobility je
také nastaveni procesu realizace,
tj. pribézného monitorovani jejich
napliovani podle schvalenych
akénich planu a zajistovani
pribéznych aktualizaci.
Dokument vznikl v ramci pracovni
skupiny, zahrnujici zastupce rady
odbornych organizaci Prahy

| StredocCeského kraje.

PRACOVNIi SKUPINA SE BEHEM
IMPLEMENTACNIi FAZE BUDE
VENOVAT TEMTO AKTIVITAM:

1. Sledovani a reportovani napliovani Dopravni politiky

Administrator bude kazdy rok za pracovni skupinu pripravovat informacni
zpravu o pribéhu realizace Ak¢niho planu a také novych podnétech stojicich
mimo schvaleny Plan. Tato zprava se bude predkladat ridici radé vzdy na prelo-
mu roku, pricemz ta mtize rozhodnout o jejim postoupeni Radé a Zastupitelstvu
hlavniho mésta Prahy. Zprava bude sledovat plnéni tikolt podle jednotlivych
nositeld opatfeni nebo vyvoj indikatort strategickych cili Planu.

2. Koordinace realizace Akéniho planu

Jednim z hlavnich tkolid pracovni skupiny je sledovani priibézného vyvoje
opatreni, ktera jsou odsouhlasena v Akénim planu. Jednotlivi ¢lenové analyzuji
zadané tukoly, které vedou k pripraveé ¢i realizaci opatfeni, pripadné je sami
navrhuji a sleduji jejich plnéni; v pripadé problémi informuji pracovni skupinu
a navrhuji reSeni vzniklé situace po spolec¢né diskuzi.

3. Vyhodnocovani souladu novych opatfeni s Dopravni politikou

Plan se pripravuje s vyhledem do roku 2030, jeho Ak¢ni plan vSak miiZe pra-
covat pouze se znamymi idaji k terminu schvaleni Navrhu v roce 2019. Vzhle-
dem k rychlosti zmén a inovaci v dopravé i spravé meésta je nezbytné umoznit
rozsifeni sledované oblasti i mimo schvaleny Navrh, a to formou doplriovani
Zasobniku o nova opatfeni, respektive tiprav stavajicich opatreni. Zarazeni no-
vého opatreni do Zasobniku musi predchazet posouzeni shody nového opatfeni
s Dopravni politikou.

4, Koordinace s dal$imi koncepénimi dokumenty

Dals§im tikolem pracovni skupiny je sledovat jiné koncep¢ni dokumenty, které
se dotykaji hlavniho mésta Prahy a souvisi s jeho dopravni politikou a/nebo
s opatfenimi uvedenymi v Planu. Pracovni skupina se bude vénovat pripomin-
kovani novych, stejn€ jako aktualizaci stavajicich strategii a koncepci. Za Prahu
pak miZe vystupovat navenek i vii¢i vlidni tirovni pfi prosazovani narodnich
koncepci v oblasti méstské mobility.



5. Vyhledavani externich finanénich zdrojt

ainovativnich feseni v dopravé

Plan je navrzen z finan¢niho hlediska pouze s vyuzitim zndmych finan¢nich
zdroju. Nelze vsak vyloucit zmény ve financovani, dotacnich titulech nebo vznik
projektti, které by pri zapojeni hlavniho mésta Prahy mohly prispét dalsimi
prostredky k napliovani Planu. Administrator je odpovédny za sledovani no-
vych moznosti ve financovani, odpovédnosti ¢lent pracovni skupiny je sledovat
inovativni feSeni v dopravé a analyzovat jejich prinos pro Prahu.

6. Informovani verejnosti o napliiovani Dopravni politiky

Jednim z tkoli administratora je zajistit informovani verejnosti o Planu a pra-
béhu jeho realizace, v¢etné vlivi na mobilitu na Gizemi mésta. Za tim ticelem
zajisti aktualnost informaci na webovych strankach projektu, aby verejnost
mohla kdykoliv sledovat aktudlni stav realizace a miru dosazeni cilii projektu.
Ukolem pracovni skupiny je pak zajistit, aby cileny marketing v mobilité vnimali
uzivatelé jednotné.

7. Navrh aktualizace Planu

Akéni plan miiZe obsahovat pouze polozky, jezZ jsou soucasti schvaleného Na-
vrhu. Tim vSak bude ¢asem dochazet k postupnému zuzovani pokryti Akéniho
planu ve srovnani s aktualnimi potfebami mésta. Celit se tomu bude paralelnim
rozvojem Zasobniku opatreni, ktery bude spravovat rovnéz pracovni skupina.
Kdyz se aktudlni potfeby mésta vii¢i schvalenému Navrhu urcitym zptisobem
odchyli, je nutné pristoupit k aktualizaci prislusnych ¢asti Planu. Mizeme pred-
pokladat, Ze k takovym aktualizacim by mélo dochazet kazdé zhruba ctyriroky.

,2Nejsilngjsi strankou Planu jsou
pomeérné kvalitni analyzy a provazanost
s financ¢nimi moznostmi mésta.”

Vit Sedmidubsky, Ministerstvo dopravy CR

,AZ se za 11 let ohlédneme zpét a zjistime,
ze se mobilita castecné rozvinula

v duchu Planu udrzitelné mobility a Praha
poskocila o par mist v zebficku mést pro
zivot, bude to moc prima.”

Roman Srp, prezident Sdruzeni pro dopravni telematiku

wJestlinéco v planovani prazské dopravy
dosud chybélo, byla to komunikace na
odborné urovni, vedena napric rdznymi
profesemi. To se nam, myslim, podafrilo
prekonat.”

Daniel Sestak, projektovy manazer P+
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Rekonstrukce
Masarykova
nadrazi bude
znamenat
podstatné
Zlepseni
kultury
cestovani
pro priblizne
30 tisic
cestujicich
denne.

3.1 STANDARDNI
OPATRENI

Standardni opatreni zajiStuji rekonstrukci
soucasnych prvkl dopravniho systému spolu
s dil¢imi upravami zalozenymi na stavajici
infrastrukture a organizaci dopravy, jako je
napriklad zvySeni bezpecnosti ¢i odstranéni
bariér v pohybu. Napomahaji tedy udrzet chod
meésta alespon na stavajici urovni a Castecné
odstranuji problémy a zlepsSuji podminky pro
mobilitu.

3.1.1 REKONSTRUKCE
KOLEJOVE
INFRASTRUKTURY

- Optimalizace trati Praha hlavni nadrazi - Praha-Hostivar
- Rekonstrukce Zzelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi
- Zkapacitnéni trati Praha-Kolin

V Zelezni¢ni dopravé predstavuji komplexni rekonstrukci nejvytiZenéjSich
Gsekd na trech radidlnich dvoukolejnych elektrizovanych tratich. Tato
opatfeni maji za cil zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti provozu i nizsi
dopad na okolni prostredi. Rekonstrukce Masarykova nadrazi, druhé
nejvyuzivanéjsi prazské zelezni¢ni stanice, bude znamenat podstatné
zlepsSeni kultury cestovani pro priblizné 30 tisic cestujicich denné. Rekon-
strukce vozovny Hloubétin je zase nezbytna pro zachovani deponovacich

a udrzovacich kapacit pro tramvajovou dopravu.

Opatfeni na Zelezni¢ni infrastrukture resi predevsim kapacitni problé-
my na linkach S, slabou provazanost s ostatnimi druhy dopravy, moralni
a technickou zastaralost prestupnich bodt a také vnitfni dluh na adrzbé
stavajici infrastruktury.

3.1.2 REKONSTRUKCE
SILNICNi
INFRASTRUKTURY

- Oprava Liberiského, Hlavkova, Barrandovského, Palackého
a Jiraskova mostu a mostu Legii

- Studie generalni opravy Strahovského tunelu

- Optimalizace uzlu Barrandovsky most a jeho rozvoj

Opatreni této kapitoly primarné resi zajiSténi radné péce o stavajici do-
pravni infrastrukturu, diléi praci s jejim vnitfnim dluhem a kapacitnimi
problémy nadrazené komunikaéni sité. Neméné potfebné dalsi zlepSovani

x neuspokojivého stavu infrastruktury se nepodafrilo kvtili omezenym fi-
nancénim moznostem mésta zahrnout. To by totiZ vyZadovalo podstatné
zredukovani ostatnich, zejména rozvojovych staveb.

Kompletnivycet
opatfenije .
k dispozici zde:

zasobnik.poladprahu.cz.

|
Vybrané infrastrukturni projekty v Zeleznic¢ni a tramvajové siti jsou pred-

pokladem pro udrzeni provozuschopnosti obou kolejovych systémi.



Opatreni zamérena na
kapacitni problemy prispivaji
hlavné k reseni pretizeni
komunikacni sité.

Zachovanim priamérného stavu dopravni infrastruktury je cileno na
udrzeni alespon stavajici irovné bezpecnosti, rychlosti, spolehlivosti
povrchové dopravy a na omezeni riistu negativnich externalit na Zivotni
prostredi a vefejné zdravi. Opatfeni zamérena na kapacitni problémy pak
prispivaji hlavné k feSeni pretizeni komunikaéni sité€ v urcitych oblastech.

3.1.3 PARKOVACI
ZONY

L

- Rozvoj z6n placeného stani

Postupné rozsifovani zon placeného stani bude spocivat i ve sjednoceni
jejich pravidel a provozu a ve zvyhodnéni ekologickych vozidel. Velikosti
jednotlivych vymezenych oblasti maji v Navrhu tendenci se spiSe zmenso-
vat, aby nemélo smysl v ramci pohybu po jedné zéné vyuzivat automobil.

Opatfeni napomah4 efektivné resit zejména problémy s nedostatkem par-
kovacich stani v kompaktni zastavbé. Sekundarné dochazi k celkovému
snizeni atraktivity zbytné individualni automobilové dopravy ve prospéch
udrzitelnych zpisobti dopravy (vefejna hromadna doprava, chiize, cyk-
listika). Z6ny placeného stani mohou také vytvorit vhodné podminky pro
humanizaci verejného prostoru. Pfijmy z nich lze navic zpétné vyuzit.

Zony placeného stani mohou
vytvorit vhodne podminky
pro humanizaci verejného
prostoru.

3.1.4 RiZENi DOPRAVY

L

-> Vlastnictvi a sprava svételnych signaliza¢nich zafizeni
-> Vyvoj dopravné-technologického informac¢niho systému
-> Scénare fizeni dopravy

Opatfeni chtéji zlepsit Géinnost stavajicich systémi fizeni dopravy a razit
jednotny pristup ke spravé a datové komunikaci svételné rizenych krizo-
vatek s nadfazenymi Grovnémi fizeni i ndvaznymi inZenyrskymi systé-
my. To by mélo zlep§it zejména moznosti spravy jednotlivych zarizeni
a podminky pro efektivni nasazeni adaptivnich forem oblastniho fizeni
dopravy, véetné zlepSeni a systémového uplatfiovani preference vozidel
verejné dopravy.

V dokumentu P+
Navrh najdete tuto
¢ast rozpracovanou
v kapitole 3.1.
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Ke zvyseni
efektivity
prispgje

| zavedeni
detekce vozidel
neopravnene
vyuzivajicich
vyhrazené
jizdni pruhy.

Kompletnivycet =

opatfenije .
k dispozici zde:
zasobnik.poladprahu.cz.

Opatfeni mimo jiné pomahaji
resit nizkou cestovni rychlost
verejné dopravy.

Skupina opatreni je zaméfena predevsim na reSeni majetkopravniho uspo-
radani a spravy a soucasné na nevyuzity potencial pokrocilych nastroji
fizeni dopravy. OcCekava se pozitivni efekt i u problémti spojenych s pre-
tiZzenim komunikaci a plynulosti dopravy. Opatfeni rovnéZz pomahaji fesit
nizkou cestovni rychlost vefejné dopravy.

3.1.5 PREFERENCE
VEREJNE DOPRAVY

- Program zvysSeni plynulosti provozu tramvaji

- Fyzické oddélovani tramvajovych trati

= Zfizovani preference tramvaji pfi obnové a vystavbé
svételnych signaliza¢nich zafizeni

Preference verejné dopravy je jednim z profilovych témat Dopravni poli-
tiky. Do Navrhu jsou vybrana opatfeni zajistujici jizdni drahu vyhrazenou
dopravnim prostfedkiim vefejné dopravy i upfednostnéni verejné dopra-
vy pri prijezdu kfiZzovatkami a jinymi dopravnimi uzly, a to v ramci Prahy
i Stfedoceského kraje. Ke zvySeni efektivity prostorovych preferencnich
opatfeni prisp€je i zavedeni detekce vozidel neopravnéné vyuzivajicich
vyhrazené jizdni pruhy.

Opatreni reaguji na fadu slabych stranek, zejména na nizkou spolehlivost
arychlost povrchové verejné dopravy, pretizeni komunikacni sité v urci-
tych oblastech, negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi
¢i emise sklenikovych plyni z automobilové dopravy. Verejna hromadna

doprava by se méla stat atraktivnéjsi pro cestujici (rychlost a spolehlivost)
a ekonomicky i energeticky efektivnéjsi pro jejiho provozovatele (vyssi
cestovni/obézna rychlost, odstranéni zbytecnych zastaveni a souvisejici
sniZeni spotreby energie a uhlikové stopy). Vyssi podil vefejné dopravy na

prepravnich vykonech s sebou navic prinasi efektivnéjsi vyuZiti ulicniho
prostoru.

3.1.6 ZLI’EPéENI' PROSTREDI
VEREJNE DOPRAVY

- Program rekonstrukci pfestupnich bodu

- Program vybaveni pfestupnich bodu vefejné hromadné
dopravy v Praze

- Systémova udrzba dat o bezbariérovosti zastavek vefejné
hromadné dopravy

Pro udrzeni a potvrzeni soucasné kvality verejné dopravy je tfeba pristou-
pit ke zlepSeni prestupnich bodt a zastavek, tedy ¢asti infrastruktury, se
kterou je cestujici ve styku a ktera je soucasti verejnych prostranstvi. Praz-
ska integrovana doprava pro to ma kvalitni koncep¢ni podklad v podobé
Standardu zastavek PID. Soucasti zlepSovani prostredi verejné dopravy je
i zajisténi bezbariérovosti pristupd na zastavky, prestupnich vazeb i nastu-
pti do vozidel a vystupii z nich, a to v€etné nastaveni systémové tidrzby dat
o bezbariérovosti pristupovych bodi a jejich propsani do mobilni aplikace
¢i webového portalu.



ZlepsSovani prostredi verejné
dopravy znamena i zajisteni
bezbariérovosti pristupl na
zastavky.

Opatfeni reaguji na definované slabé stranky: nezajem a nizka mira re-
spektovani koncepc¢nich dokumentd, nezohledriovani provoznich nakladt
pri realizaci investi¢nich akci ¢i jejich soustavny rtist a mordlni i tech-
nicka zastaralost prestupnich bodti/terminald verejné dopravy. Zaroven
vytvareji podminky pro vyuziti prilezitosti, kterymi jsou tradi¢ni ochota
vyuzivani vefejné dopravy, rostouci obliba moderni Zelezni¢ni dopravy
a technologicky vyvoj v oblasti mobility.

3.1.7 REVITALIZACE MESTSKEHO
PROSTORU

¢

- Rekonstrukce Malostranského namésti
- Revitalizace Vaclavského namésti
- Rekonstrukce ulic Veletrzni a Dukelskych hrdint

{/
Do Navrhu jsou vybrana opatfeni tykajici se predev§im rekonstrukce sou-
casnych dilezitych méstskych tiid s celoméstskym vyznamem. Pro ty je

charakteristické, Ze v nich dochazi k setkavani dopravy vefejné (zpravidla
tramvajové) a automobilové s dopravou pési a cyklistickou. Tyto ulice

jsou tak nejen silné€ dopravné zatiZené, ale maji také vyssi naroky na kva-
litu feSeni celkové rekonstrukce. Kviili omezenym finan¢nim moznostem
mésta prevazily u rekonstrukce verejnych prostranstvi projekty s vétsim
zatiZzenim pési dopravou.

Zvolena opatreni reaguji predevsim na problém vnitfniho dluhu na Gdrzbé
stavajici infrastruktury, nizké spolehlivosti a rychlosti povrchové verejné
dopravy. Rekonstrukce méstskych tfid a vefejnych prostranstvi pomohou
navyseni poctu lidi vyuzivajicich ulice. Mtize tak dojit mimo jiné ke zvy-
Seni podilu verejné, pési a cyklistické dopravy na délbé prepravni prace,
zvySeni podilu kolejové verejné dopravy na poctu prepravenych cestuji-
cich integrovanou verejnou dopravou nebo ke sniZeni celkového poctu
parkovacich mist.

Rekonstrukce meéstskych
trid a verejnych prostranstvi
pomohou navyseni poctu lidi
vyuzivajicich ulice.

3.1.8 BEZBARIEROVOST
INFRASTRUKTURY

¢

- Bezbariérové zpristupnéni stanice metra Jifiho z Podébrad,
Flora, Zelivského atd.

- Rekonstrukce vybranych tramvajovych zastavek na
bezbariérové

- Odstranéni nadbytecnych zabradli
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Praha zlepsi
a zpfijemni
zivot zne-
vyhodnénym
obcanim,
rodic¢lm

s kocarky, ale
| turistim.

Kompletnivycet ™

opatrenije .
k dispozici zde:
zasobnik.poladprahu.cz.

Odstranovani bariér obecné patfi mezi zakladni pozadavky soucasné mo-
bility. Zakladem koncepce mésta je sit metra a tramvaji, proto by mély
byt stanice metra a zastavky tramvaji zpristupnény prioritné. U zastavek

autobusti je vzhledem k jejich mnozstvi a stavu situace komplikovanéjsi,
nicméné v prvni fazi by mél vzniknout alespon ak¢ni plan pro reseni nej-

nosti pohybu a orientace, jez se stavaji mobilné€jsimi a samostatnéjsimi,
ale i chodcti. Je tedy nezbytné klast diiraz na odstranéni nadbyte¢nych
zabradli a vénovat se neutéSenému stavu velkého mnozstvi podchodd,
jeZ pro mnohé predstavuji subjektivni bariéru.

Opatreni reaguji predevsim na nedostatky v bezbariérovosti stanic metra.
Rovnéz je potreba vzit v potaz predpovédi o nartstu poctu osob starsich
80 let do roku 2030 (predpoklad nartstu 2,5 %). Praha tim zlepsi a zpfi-
jemni zivot znevyhodnénym obc¢antim, rodi¢iim s kocarky, ale i turistiim
a také zvysi kvalitu verejné dopravy.

3.1.9 BEZPECNOST DOPRAVY

- Bezpecnostni tipravy nehodovych mist

- Bezpeénostni upravy zelezniénich pfejezdd na Gzemi
Stredoceského kraje

- Odstranéni billboardii od mistnich komunikaci s rychlosti
70 km/h avice

Vysledky bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich se sleduji na
celostatni i evropské arovni. Opatreni maji ploSny charakter alze diky
nim ocekavat vyznamné snizeni po¢tu dopravnich nehod.

N

Zvlastni pozornost si zaslouzi
zeleznicni prejezdy, protoze
kvlli nedostatecné mire
zabezpeceni predstavuji
vysoke riziko dopravni nehody.

Opatfeni reaguji zejména na prili§ pomalé tempo snizovani dopravni ne-
hodovosti. Cesko se dlouhodobé snaZi dostat na tiroven vyspélych evrop-
skych statd, avSak stavajici trend, ackoliv klesajici, stile nestaci. Proto
je dilezité se bezpecnosti vazné vénovat. Zvlastni pozornost si zaslouzi
zelezni¢ni prejezdy, protoze kvili svému vysokému poc¢tu nebo nedo-
statecné mire zabezpeceni predstavuji vysoké riziko dopravni nehody.

3.1.10 INTEGROVANY
DOPRAVNIi SYSTEM

- Plnaintegrace vefejné hromadné dopravy Stredoceského kraje
- Aplikace PID Litacka
- Polohy spoji DPP do systémi ROPID

Projekty primo reaguji na stale se zvySujici provazanost Prahy a Stredoces-
kého kraje v oblasti dopravy. V priiméru dojizdi do Prahy ze Stfedoceské-
ho kraje vice nez 200 tisic osob denné a jejich pocet stoupa. Cilem projektti



je zvysit atraktivitu verejné dopravy tak, aby dokazala prilakat maximum
dojizdéjicich - zlepsi se tak nejen zivotni prostredi v hlavnim mésté (méné
jedoucich a parkujicich aut), ale i bezpecnost silni¢niho provozu a celkova
rentabilita vefejné dopravy.

Nakup a sprava jizdnich
dokladl on-line a s vyuzitim
novych nosicl jizdenek MHD
zvysi komfort cestujicich.

Dopravni provazanost mezi Prahou a Stfedoceskym krajem, ale i nové
moznosti vyuziti modernich technologii vyzaduji spole¢nou integraci Pra-
hy a Stfedoceského kraje do jednoho integrovaného dopravniho systému
vedeného jednim organizatorem. Nakup a sprava jizdnich dokladii on-line
a s vyuzitim novych nosici jizdenek MHD zvysi komfort cestujicich. To
prispéje nejen k castéjsimu vyuzivani méstské hromadné dopravy na tize-
mi Prahy, ale na rozdil od soucasného elektronického systému to umozni
i odbavit cestujici na izemi Stfedoceského kraje. Projekt Polohy spoji DPP
do systému ROPID umozni cestujicim v mobilni aplikaci ¢i v prestupnim
bodé sledovat aktudlni polohu zvoleného spoje.

3.1.11 POSILENIi VEREJNE
DOPRAVY

¢

- Kapacitni zelezni¢ni vozidla
- Nasazeni velkokapacitnich autobust v pfiméstské dopravé
- Zavedeni spésnych vlakid v PID

Opatreni v této kapitole jsou vybrana kvili zvySeni atraktivity verejné
hromadné dopravy. Jednou z cest je tfeba sniZeni celkové obsazenosti
jednotlivych spojti. Zavedenim spéSnych vlaki v PID se vyznamné zkrati
jizdni doby mezi stfedn€ velkymi centry ve Stfedoceském kraji a Prahou,
které v souc¢asné dobé obsluhuji pouze osobni vlaky (naptiklad Cesky
Brod, Ri¢any, Celakovice).

Vybrana opatreni re$i nepriznivy modal split (délbu prepravni prace)
vnéjsiho pasma (prostrednictvim posileni vnéjsi autobusové a zelezni¢ni
dopravy) a také kapacitni problémy na linkach S diky nasazeni kapacitnich
vozidel. Cilem vSech uvedenych opatfeni je zvySeni atraktivity verejné
hromadné dopravy.

Zavedenim spésnych vlaku

v PID se vyznamne zkrati jizdni
doby mezi stredné velkymi
centry ve StredoCeském kraji
a Prahou.
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Dullezité je

| napojeni
Letisté Vaclava
Havla Praha na
zeleznicni
dopravu

a kapacitni
obsluha Kladna
zeleznici.

Kompletnivycet =
opatfenije .

k dispozici zde:
zasobnik.poladprahu.cz.

3.2 ROZVOJOVA
OPATRENI

Rozvojova opatreni posouvaji kvalitu mobility
na vyssi uroven a prispivaji tak k rozvoji mésta
jako celku. Vétsinou sem spada budovani
nové infrastruktury ¢i vyznamny pokrok

v neinvestic¢nich opatrenich.

3.2.1 ROZVOJ

”

ZELEZNICNI SITE

- Nové spojeni 2 (metro S)
< Zelezniéni spojeni Praha - leti$té - Kladno
< Zelezniéni spojeni Praha - Mlada Boleslav - Liberec

Pro hlavni mésto je prioritni zvySeni kapacity Zelezni¢niho uzlu a zavedeni
tzv. plné prijezdného modelu. Toto opatfeni je také predpokladem pro
realizaci vysokorychlostnich trati vychazejicich z Prahy, tzv. rychlych
spojeni (trasy RS1, RS3, RS4 a RS5). Duilezité je i napojeni Letisté Vaclava
Havla Praha na Zelezni¢ni dopravu a kapacitni obsluha Kladna Zeleznici.

Vybrana opatfeni resi nedostate¢nou kapacitu Zeleznic¢nich trati, nevyho-

vujici modal split na vnéjsim pasmu mésta a v regionu, chybéjici napojeni
diilezitych center a nizkou spolehlivost povrchové verejné dopravy.

3.2.2 ROZVOJ SITE
TRAMVAJI A METRA

- Metro D: isek Pankrac - Depo Pisnice
- Vychodni tramvajova tangenta — Gzemni stabilizace a pfiprava
- Tramvajova trat Nadrazi Podbaba - Suchdol

Sidlistni zastavba zapadni ¢asti jizniho sektoru Prahy vcetné prilehlého
Gzemi Stredoceského kraje nedisponuje kapacitnim, rychlym ani ¢asové
atraktivnim feSenim v oblasti verejné dopravy. Metro D, jehoZ vystavba
patfik prioritdim rozvoje dopravni infrastruktury Prahy, bude tvorit pater
systému vefejné dopravy v této ¢asti meésta.

Témér tfetina vSech cest verejnou dopravou v Praze pripada na tram-
vaje, coz vytvari dobry zaklad pro dalsi rozvoj tramvajové sité. Klicovymi
faktory jsou v tomto pripadé potfeba zajiSténi dostatecné kapacity a po-
zadované stability a operativnosti sité. Soucasti vybranych opatfeni jsou
i témér kompletné pripravené zameéry, u nichz se poc¢ita s podanim zadosti
o podporu z Operac¢niho programu Doprava II.

Realizace metra D prispiva k reSeni celého komplexu problémtl v jizni
casti Prahy. Z hlediska verejné dopravy jde predevsim o nahrady extrém-
né zatizenych autobusovych tahti. Ke zlepSeni situace dojde i v pripadé



priméstskych autobusovych linek, které budou nové koncit v terminalu
Depo Pisnice. Parkovisté P+R u metra D by méla ¢astec¢né odleh¢it komu-
nikacni siti.

Vybrané zameéry rozvoje tramvajoveé sité reaguji na problém pretize-
né infrastruktury v centru mésta, nizké miry stability sité a operativnosti,
na kapacitni pretizeni ve vybranych tsecich a na problémy spojené s in-
tenzivni autobusovou dopravou. Vystavbou tramvajovych trati zaroven
dojde ke zlepSeni v oblasti spolehlivosti provozu (diky vyssi mire prefe-
rence tramvaji, oddéleni provozu od individudlni automobilové dopravy
apod.). To Ize velmi vyrazné oc¢ekavat pfi zprovoznéni Dvoreckého mostu,
kdy dojde mimo jiné k prevedeni autobusové dopravy z Barrandovského
mostu.

Vystavba metra D patri
k prioritam rozvoje dopravni
infrastruktury Prahy.

3.2.3 PREFERENCE
VEREJNE DOPRAVY

¢

- Legislativa pro preferenci vefejné hromadné dopravy
- Pravni a technické normy pro zastavky vefejné hromadné
dopravy

Nejasné kompetence, nesystémové financovani a vnitfni neefektivita jsou
jedny z hlavnich problémt pfi navrhovani preferen¢nich opatfeni v ramci
hlavniho mésta Prahy. Ve Stfedoceském kraji v souc¢asné dobé koncep¢ni

zakladna pro oblast preference verejné dopravy neexistuje a je tfeba ji
vytvorit. Vybrana opatfeni maji za kol vytvorit podminky pro efektivnéjsi

navrhovani u¢innych preferenc¢nich opatfreni.

Vybrana opatfeni reaguji (kromé vyse uvedenych problémti) na nasledujici

slabé stranky: modal split vnéjsiho pasma, existence silné zatizenych auto-
busovych tahtl, nizka spolehlivost nebo rychlost povrchové verejné dopravy.
Opatreni mohou rovnéz do jisté miry eliminovat hrozby v podobé moralni
zastaralosti pravnich i technickych norem a jejich rigidniho vykladu.

Ve StredoCeském kraji

v soucasné dobe neexistuje
koncepcni zakladna pro oblast
preference verejné dopravy.

3.2.4 DOKONCENI
PRAZSKEHO OKRUHU

¢

- Prazsky okruh (DO), 511 (Béchovice-D1)
- Prazsky okruh (DO0), 518 a 519 (Ruzyné—-Bfezinéves)

- Dalnice D3 - stfedoceska ¢ast

Pripravované useky Prazského okruhu (Béchovice-D1, Ruzyné-Breziné-
ves, Brezinéves-Satalice D10) i prelozka silnice I/12 jsou investice statu,

V dokumentu P+
Navrh najdete tuto
¢ast rozpracovanou
v kapitole 3.2.
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respektive RSD. Do Navrhu jsou zahrnuty kvtili své potfebnosti a pfipravé
navazujicich investi¢nich opatreni hlavniho mésta Prahy, tak aby se nové
aseky Prazského okruhu vyuzily k prospéchu mésta co nejefektivnéji.
Prazsky okruh byl vybran zejména kvtili velké podpore odbornika.

Opatreni tykajici se dostavby Prazského okruhu a navazujicich silni¢nich
projektt reaguji kromé jiného na negativni dopad dopravy na verejné
zdraviv zastavénych ¢astech mésta, na velkou intenzitu nakladni dopravy
v ulici Sporilovska nebo na problémy tisekti na Jizni spojce a v uzlu Ba-
rrandovsky most. Nové stavby pozemnich komunikaci silnice 1/12 a Hos-
tivarské spojky pak pomohou fesit pretizené tseky ulic Ceskobrodska/
Starokolinska a Kutnohorska/Pratelstvi. V feSené oblasti dojde k navyseni
kapacity pozemnich komunikaci a rovnéz k zajisténi alternativnich tras
v pripadé riiznych dopravnich excest. Kromé Hostivarské spojky se jedna
také o sméroveé rozdélené pozemni komunikace, na kterych je relativné
nizsi nehodovost oproti komunikacim smérové nedélenym.

3.2.5 DOKONCENI
MESTSKEHO OKRUHU

- Zkapacitnéni Jizni spojky Videriska — 5. kvétna
< Méstsky okruh — Pelc-Tyrolka - Stérboholska
radiala (projektova pfriprava)
- Studie snizeni hlukové a imisni zatéze severni ¢asti mésta

Méstsky okruh umoziiuje pfevedeni dopravnich zatézi kolem centra mésta
a zaroven sniZeni citlivosti na dopravni excesy. V souc¢asné dobé slouzi
¢astecné jako silnice pro motorova vozidla, ktera v§ak byva v urcitych

Gsecich pretiZena, a ¢aste¢né je vyznacen na siti sbérnych komunikaci, jez
vykazuji dopravni, bezpec¢nostni i kapacitni zdvady. Vzhledem k finan¢ni
a procesni narocnosti a stadiu pripravy je prebudovani ¢asti Méstského
okruhu do podoby silnice pro motorova vozidla zarazeno do Navrhu pouze
jako projektova priprava. Do doby realizace je tedy nezbytné provést dil¢i
organizacni a stavebni Gipravy na soucasné siti a instalovat telematické

systémy.

Mestsky okruh umoznuje
prevedeni dopravnich zatéezi
kolem centra mésta a zaroven
snizeni citlivosti na dopravni
excesy.

Kromé vyse zminénych kapacitnich problémti a problému s vysokou cit-
livosti systému na mimoradné udalosti dojde vlivem vedeni novych tras
prevazné v tunelu také k feSeni problému negativniho dopadu automobi-
lové dopravy na verejné zdravi (hlukova expozice a znecisténi ovzdusi).

3.2.6 NOVA KOMUNIKACNI
PROPOJENI

- Propojeni Primyslova—Kutnohorska (Hostivaiska spojka)
- Obchvat Dolnich Mécholup, Pisnice
- Radlicka radiala (projektova priprava)



V Navrhu jsou predev§im komunikacni propojeni, ktera odvadi priijezd-
nou dopravu z husté zastavénych oblasti a maji vyznam i pro vzdalené&jsi
dopravni vztahy. Do Navrhu naopak nebyla zarazena cisté lokalni propo-
jeni s niZz§im vyznamem, protoZe nevyzaduji koordinaci na trovni celo-
méstského Planu.

Samostatnou kapitolou je pak vystavba Radlické radialy, ktera je
vzhledem k finan¢ni naroc¢nosti a problematice navazujicich sekd v Navr-
hu pouze jako projektova priprava. Jeji zprovoznéni bude mit za nasledek
prevedeni ¢asti dopravy mezi zdpadnim sektorem Prahy a centralni ob-
lasti na kapacitni komunikaci, ktera je z velké ¢asti vedena v tunelu. Diky
tomu by mélo dojit ke zmirnéni dopadti provozu automobilové dopravy
na okolni izemi. Bez navaznych tprav provedenych v predstihu by ovsem
doslo ke zhorseni situace v oblasti celého dopravniho uzlu Barrandovsky
most, jez by se navic vzhledem k tunelovému tiseku promitlo az do oblasti
Stodtlek.

Navrhovana propojenijsou
vyznamna pro vzdalenéjsi
dopravni vztahy.

Opatreni reaguji na problém pretiZeni a citlivosti komunikacni sité, nebot
dojde k odvedeni ¢asti zatéze z pretizenych dopravnich uzlii a zprijezdni
se doprava z rezidencnich oblasti. Napriklad obchvat Pisnice prispéje ke
sniZeni automobilového zatiZeni LibuSské ulice v Pisnici. KfiZovatka Be-
ranka spole¢né s napojenim dvou novych komunikaci s lokalnim vyzna-
mem zajisti lepsi nabidku riznych cest pro Klanovice a Horni Pocernice.
Projekt Radlické radialy umozni pripravit odvedeni tranzitni dopravy
7z oblasti Radlické ulice. Mimotiroviiové kriZeni ve Velké Chuchli odstrani
nebezpecné kiiZeni silni¢ni dopravy s vytiZenou Zelezni¢ni trati.

3.2.7 MYTNY SYSTEM

[

- Prazsky mytny systém, studie a realizace

Myto je jednim z G¢innych nastroji pro omezeni zbytné automobilové
dopravy v kompaktni ¢asti mésta. PrestoZe je tento zptisob regulace do-
pravy ¢asto spojovan s nutnym dokoncenim nadrazené komunikacni sité
(zejména Méstského okruhu), je mozZné zavést mytny systém nezavisle na
stavu dopravni infrastruktury. Zpoplatnéné tizemi v predpokladaném
rozsahu totiz nevyzaduje existenci kapacitnich objizdnych tras. Mytny

systém muizZe slouzit i k fizeni a regulaci dopravy v dopravnich $pickach.

Opatfeni napomaha efektivné resit zejména problémy s pretiZenim ko-
munikacni sité v centralni ¢asti mésta, s hor§im postavenim udrzitelnych
modti a dile s celkovou ekonomickou udrzitelnosti dopravniho systému.
Diky vyznamnému sniZeni dopravnich zatéZi se vytvori podminky pro
zklidnéni dopravy ve mésté ¢i k humanizaci vefejného prostoru.

Mytny systém muze slouzit
| k Fizeni a regulaci dopravy
v dopravnich spickach.
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3.2.8 ZASOBOVANI
MESTA

- Strategie udrzitelné logistiky
- Vytvoreni pracovni pozice specialista pro nakladni dopravu
- Nizkouhlikové fesenilogistiky odpadu v Praze 1

Prvnim krokem k reSeni problematiky méstského zasobovani je vytvoreni
celoméstské strategie pro jeho rozvoj. Dalsi vybrana opatreni jsou dil¢imi
kroky, které podpofri lepsi organizaci pohybu zasobovacich vozidel ve
mésté.

Mezi slabé stranky dopravniho systému v Praze patfi chybéjici koncepce
i znalostni zakladna o city logistice a procesu zasobovani ¢i zhorSovani
podminek pro Zelezni¢ni nakladni dopravu. Resenim je vypracovani ce-
loméstské strategie city logistiky s presahem do ¢asti Stfedoceského kraje,
ktera bude diky nové vzniklé pracovni pozici specialisty pro nakladni
dopravu disledné prosazovana.

3.2.9 PARKOVISTE
P+R A B+R

- Rozvoj P+R pri stanicich metra
- RozvojP+R v prioritnich oblastech 1,2 a 3 Stredoceského kraje
- Vystavba parkovist typu B+R

Kvalitni zachytny systém
podporuje pokles individualni
automobilové dopravy.

Zachytna parkovisté pro automobily (P+R) a jizdni kola (B+R) jsou komfort-
nim rozsirenim predevsim u paterni sité verejné hromadné dopravy. Opat-
fenibyla vybrana s dirazem na schopnost fungovani zachytného systému
jako celku, pritom zvlast se cili na maximalni kraceni dojezdovych vzdale-
nosti k atraktivni hromadné dopravé. Na nejkratsi vzdalenosti se preferuje
rozvoj systému B+R nezavisle na druhu navazné kolejové dopravy.

Vybrana opatfeni jsou zameérena predevsim na problémy nenaplfiovani pro-
gramu rozvoje P+R, na neexistenci koncepce P+R v regionu i na chybéjici in-
frastrukturu pro nemotorovou dopravu. Kvalitni zachytny systém podporuje
pokles individualni automobilové dopravy a pomaha pretiZenym oblastem
i pfi mimoradnych udalostech nebo akcich s vyssi navstévnosti. Komplexni
pojeti systému a priblizovani zachytu ke zdrojiim cest ve svém disledku

podporuje i volbu Setrnéjsich individudlnich dopravnich prostredka.

3.2.10 INTEGROVANE
SLUZBY V MOBILITE

- Intermodalni planovac trasy

- Jednotny informacni systém hlavniho mésta
Prahy s presahem do PID

=< Automatické séitani cestujicich ve vozidle



Dopravni sit Prahy spolu s navazujicim Stfedoceskym krajem vyzaduje
inovativni feSeni problémt dopravnich zacp, vyrazného znecisténi ovzdu-
§i a nizké kvality Zivota. Proto je nezbytné podporovat integrované sluzby
,mobility as a service“ (mobilita jako sluzby). Jejich podminkou je prace
s tzv. big daty a jejich analyzou. V ramci rozvoje multimodalniho cestovani
v Praze a Stredoceském kraji je nutné navzajem propojit a koordinovat
informacni a navigacni systémy, a to nejen pro cestujici verejné dopravy,
ale i obecné pro pési a turisty. Je tfeba také modernizovat zastavkovy in-
formacni systém a vyuzivat i data o obsazenosti vozu v redlném case, aby
§la vyuZit pro planovani dopravy. Cestujici navic dostane informace nejen
o poloze a zpozdéni vybraného spoje, ale také o obsazenosti, diky cemuz

se lépe rozhodne, ktery spoj vyuZzije.

Je treba modernizovat
zastavkovy informacni systém
a vyuzivat i data o obsazenosti
vozl v realném Case.

Inovativni technologie pracujici s velkymi daty se dosud v Praze naplno
a pravidelné nevyuzivaji. Vystupy projektii umozni sbér dat o dopravnim
chovani cestujicich, zvysuji informovanost a orientaci cestujicich, ridict
i spravct jednotlivych systému. Cilem je zlepsSeni plynulosti dopravniho
provozu, rozhodovacich procesti a jejich optimalizace, snizeni disledkt
emisi ¢i feSeni krizovych situaci.

3.2.11 SDILENA MOBILITA

¢

- ZFizeni stanicového bikesharingu
- Rozvoj systému sdileni automobilt

Sdilena mobilita na Grovni riznych druhii dopravy je v souladu s celospo-
leCenskymi trendy svétovych metropoli a predstavuje prirozeny rozvoj
dopravniho systému. Praha v tomto ohledu zaostava, opatfeni proto maji
potencial dostat se na podobnou tiroven. Svoji funkci prispéji vSechna
opatreni ke snizeni negativnich dopadt na Zivotni prostredi a ke zvySeni
kvality Zivota ve mésté.

Opatfeni neprimo reaguji na mnoho slabych stranek dopravniho systé-
mu (negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi a verejné
zdravi, emise sklenikovych plyni nebo nedostatecna podpora pohybové
aktivity obyvatel), v obecné roviné prispéji ke zlepSeni mobility osob.
Prazané a navstévnici mohou ke svym cestam vyuZit sdilené osobni au-
tomobily (s vyuzitim alternativnich pohonti) nebo jizdni kola. Zdmérem
je také pokles zavislosti na koupi vlastniho auta. V kone¢ném dasledku
dojde ke sniZeni poc¢tu vozidel v ulicich, coz uvolni prostor pro udrzitelné
formy dopravy a a zlepsi stav zivotniho prostredi.

Dojde ke snizeni poctu vozidel v ulicich,
coz uvolni prostor pro udrzitelné formy dopravy
zlepsi stav zivotniho prostredi.
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3.2.12 PODPORA
DOPRAVNI CYKLISTIKY

- Cyklisticka propojeni Prahy a Stredoceského kraje
- Levobfezni cyklotrasa A1 s navaznostmi v regionu
- Strategie rozvoje bezmotorové dopravy

Opatreni predstavuji rozvoj a podporu dopravni i rekreac¢ni cyklistiky
a paralelné zlepsuji podminky pro chtizi. Cilem je predevsim zlepsit pro-
pojeni mezi Prahou a Stfedoc¢eskym krajem a zajistit adekvatni navaz-
nost a pristupnost kolejové dopravy. Soucasné rozviji cyklistiku v roviné
,,od dveri ke dverim*, nabizi nova propojeni ¢i vylepseni téch stavajicich
a vytvari z bezmotorové dopravy rovnocenné;jsi slozku celého systému.

Opatreni podporuji udrzZitelnou dopravu, pfimo reaguji na chybéjici pési
a cyklisticka propojeni na okrajich Prahy a v regionu, na nedostate¢nou
podporu pohybové aktivity obyvatel a na nesouvislost cyklistickych
opatreni.

3.2.13 NOVA PESI
PROPOJENI

- Lavka Holesovice—Karlin, Kacerov—-Roztyly aj.
- Propojeni nemocnice v Motole s Vypichem
- Propojeni komeréni zény Zli¢in s metrem

Opatreni reaguji na
nedostateCnou podporu
pohybové aktivity obyvatel.

Cilem téchto opatreni je podporit pési dopravu formou novych propojeni
v mistech, jeZ jsou v soucasné dobé §patné pristupna nebo zcela nepristup-
na. Prakticky pro vSechna opatreni z této kapitoly se musi nejprve zpraco-
vat studie proveditelnosti, ktera definuje vhodnou polohu s ohledem na
dalsi navaznosti ¢i technickou konstrukci.

Opatreni podporuji udrzitelnou dopravu, primo reaguji na chybéjici pési
a cyklisticka propojeni na okrajich Prahy i v regionu a na nedostate¢nou
podporu pohybové aktivity obyvatel.

3.2.14 ZKLIDNOVANIi DOPRAVY

- Program zfizovani pésich zén v centru mésta
- Strategie BESIP pro hlavni mésto Prahu
- Program zfizovani zén 30

Do Navrhu jsou zahrnuta opatfeni, ktera se predevsim dotykaji co nej-
vétsi plochy mésta a okoli. Je to napriklad Program zfizovani zoén 30 ¢i
Plnéni akéniho planu sniZovani hluku aglomerace Praha 2016, které do-
pliluje opatfeni Program zrizovani péSich zon v centru meésta. Opatfeni



zamétené na snizeni nehodovosti a zmirnéni nasledki dopravnich nehod
nebo obecné dopravnich excest jsou v souladu s celosvétovym spolecen-
skym trendem. Vytvoreni pravidelné aktualizované informacni zdkladny
o pési dopravé je pak logickou reakci na nedostatek dat o tomto druhu
dopravy, ktery v centralni ¢asti mésta dominuje a jehoz obliba stale roste.

Vytvoreni pravidelne
aktualizované informacni
zakladny o pési doprave je
logickou reakci na nedostatek
dat o tomto druhu dopravy.

y

|

Opatreni reaguji zejména na prili§ pomalé tempo snizovani dopravni ne-
hodovosti, negativni dopad dopravy na verejné zdravi a na nizkou spoleh-
livost a rychlost povrchové verejné dopravy.

3.2.15 ELEKTROBUSY
A INDIVIDUALNI
ELEKTROMOBILITA

v ¢

- Koncepce elektrifikace autobusovych linek v Praze
< Vybudovani novych nabijecich bodu pro elektromobily
- Elektromobily jako sluzebni vozidla méstskych firem

[

U elektromobility verejné dopravy se oc¢ekava velmi perspektivni rozvoj,
predevsim s ohledem na zavazky tykajici se ochrany ovzdusi a zvySova-
ni kvality zivota a zdravi obyvatel. Pilotni projekty, které se nachazeji
v pokrocilém stadiu pripravenosti, maji za cil prokazat vhodnost riznych
technologickych reseni (napr. dynamického a statického dobijeni) pro
ruzné provozni podminky. V navaznosti na vysledky vznikne Koncepce
elektrifikace autobusovych linek v Praze, ktera stanovi dalsi smér rozvoje
uz s konkrétnimi zavéry.

Osobni elektromobilita je moderni a ekologicka forma cestovani, bez
lokalnich emisi. V soucasné dobé roste pocet noveé zaregistrovanych elek-
tromobilti a s tim souvisi nutnost vybudovani hustsi sité dobijecich stanic.
Na tzemi hlavniho mésta Prahy najdeme dnes priblizné 100 stanic, coz
je ve srovnani s mésty jako Amsterdam nebo Videl mélo a pro vyraznéjsi
roz$ifeni elektromobility v metropoli nedostacujici.

[

Uvedena opatreni by méla prinést dlouhodoba reseni v oblasti snizovani
mnozstvi sklenikovych plyni ze spalovacich motort, jejichZ ¢ast pochazi
také z autobusové dopravy. Vzhledem k mnozZstvi a intenzité autobusové
dopravy v Praze dojde zaroven i ke sniZeni celkové hlukové zatéze z pro-
vozu autobust, jelikoz elektromotory jsou vyrazné tissi. Dobijeci infra-
strukturu je tfeba resit systematicky a vyuzit vSech dostupnych moznosti:
samostatnych dobijecich stanic, sloupti verejného osvétleni, vybaveni
nabijeckami v garazich apod.

V soucasné dobeé roste pocCet nove

zaregistrovanych elektromobilt a s tim souvisi
nutnost vybudovani hustsi sité dobijecich stanic.
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3.2.16 POSILENIi VEREJNE
DOPRAVY

< Osmé nastupisté zeleznicni stanice Praha hlavni nadrazi
< Méstské zelezniéni linky
- Posileni navaznych autobusovych linek na Zzeleznici

Projekty cili na zvyseni atraktivity Zeleznic¢ni a autobusové dopravy pomoci
zkraceni intervald. Opatrent, jakym je 8. nastupisté hlavniho nadrazi, ma za
cil zvysit kapacitu této stanice. Dalsi méstské Zeleznicni linky jsou diilezité
proto, Ze zavedou nova, zpravidla tangencialni propojeni (vedouci mimo
centrum) v elektrické trakci. Posileni autobusovych linek navazanych na
Zeleznici podporuje systém vzajemné propojenych druhti verejné dopravy.

Vybrana opatfeni resi predev§im nekonkurenceschopnost verejné dopra-
vy v tangencialnich vazbach v Praze i regionu. Chybéjici spojeni by mély
resit méstské Zeleznicni linky vyuzivajici zpravidla soucasnou infrastruk-
turu k vytvoreni novych spojeni, ktera budou podstatné rychlejsi nez ta
soucasné nabizena.

3.2.17 KAMI?ANE NA PODPORU
UDRZITELNE MOBILITY

- Kampané na podporu vyuzivani PID
< Kampan Cistou stopou Prahou
- Finanéni podpora programii pro Z$

Kampané propagujici udrzitelnou mobilitu prispéji k celkové informova-
nosti obyvatel a navstévnika Prahy o této problematice. Do Navrhu jsou
zahrnuty kampané na podporu uzivani PID jakozto moderni a kvalitni
sluzby, jez doplni kampan o spravném chovani ve verejné dopravé. Pro
obecnou propagaci udrzitelné mobility v ramci hlavniho mésta Prahy
se pocita s pokracovanim kampané Cistou stopou Prahou, jejimz cilem
je zvysit povédomi obcantl i navstévnikd Prahy o moznostech udrzitel-
né dopravy a tim podporovat pouzivani efektivnéjsich a ekologictéjSich
druhi dopravy.

V ramci kampani bude nutné
vyuzit tradi¢ni popularitu
verejné dopravy a propagovat
nové technologie, inovace

a moznosti cyklistické dopravy.

Propagace udrzitelné mobility a osvéta v této oblasti jsou vzdy komplexni
zalezitosti a urc¢itou mérou reaguji na fadu problému zjisténych v Analyze
P+. V ramci kampani bude nutné vyuzit tradicni popularitu verejné dopravy
a propagovat nové technologie, inovace a moznosti cyklistické dopravy.
Kampané se zaméri i na osvétu o negativnim vlivu automobilové dopravy
na prostredi mésta.



3.2.18 INOVACE V MESTSKE
SPRAVE DOPRAVY

¢

- Plany mobility pro velké zaméstnavatele a Skoly
- Rozvoj patefni dopravni sité po roce 2030
- Kompetence pfi spravé zastavek a pfestupnich bodt PID

[

Z velké casti se jedna o procesni opatreni, ktera maji za cil vhodné doplnit
zmény a upravy v ramci dopravni infrastruktury. Plan by se nemél resit
pouze na drovni mésta, ale mél by pokracovat i na lokalnich Grovnich;

nabizi se velci zaméstnavatelé nebo Skoly, kam dojizdi vétsi mnozstvi lidi
a je zde moznost pozitivné ovlivnit jejich dopravni navyky.

Plan mobility by se nemeél
resit pouze na urovni mesta,
ale mél by pokracCovat

| na lokalnich arovnich.

Opatfeni reaguji na velké mnozstvi nedostatkti popsanych v P+ Analyze,
zejména na roztristénost samospravy, majetkopravni usporadani, nepro-
vazanost priorit koncep¢énich dokumentti do rozpo¢tu meésta i obracené.
Dusledky téchto problémii se propisuji do vSech segmentti dopravy.

3.2.19 RIZENi
DOPRAVY

¢

< Liniové fizeni Prazského okruhu
- Oblastni dopravné zavislé Fizeni a detekce incidenti
- Navadéni na volna parkovaci mista

[

Opatreni této kapitoly rozsiruji oblast rizeni dopravy o rozvoj nadraze-
nych adaptivnich systémi, které by mély mit priznivy vliv na plynulost
a bezpec¢nost silni¢niho provozu. Kladou diraz také na rozvoj a uplatné-
ni kooperativnich systémd, jez se vyuzivaji ke zvySeni informovanosti
a bezpecnosti ticastniki silni¢niho provozu, k zefektivnéni priijezdu vozi-
del hromadné dopravy a ke zvyseni plynulosti a bezpecnosti jizdy vozidel
s pravem prednosti v jizdé.

Sada opatreni prispiva k reseni nevyuzitého potencialu pokrocilych na-
stroju rizeni dopravy, negativniho dopadu dopravy na kvalitu ovzdusi
a verejné zdravi a vysoké citlivosti nadfazeného systému na mimoradné
udalosti.

Opatreni rozSifuji oblast fizeni dopravy

o rozvoj nadrazenych adaptivnich systémd,
které by mely mit priznivy vliv na plynulost
a bezpecnost silnicniho provozu.

40—41



Abychom mohli pocitat se vSemi opatrenimi

v Planu, je nutné zajistit finan¢ni prostredky nejen

u hlavniho mésta Prahy, ale také u vSech zapojenych
partnerskych subjektd. Pokud se podafi néco

z Planu realizovat, mame uz nyni nastaveny pro
vSechny strategickeé cile sady indikator(, jejichz
trendy napovédi, jak je realizace Planu uspésna

a jaky dopad ma na mésto a jeho okoli.




Plocha uzemi s pfekroc¢enymi
imisnimi limity (v %) pro ro¢ni
imisni limity pro PM10 a PM2,5
se snizina 0 %.

Pocet registrovanych
elektromobild se zvysi
z1060na 56 000.

Celkova délka chranénych
znacenych a doporucovanych
cyklotras se zvySize 173 km
na 260 km.

Pocet zranénych
a usmrcenych chodct
acyklistl se snizi ze

732 na 650 zarok.

Podil kolejové verejné
dopravy na poctu
pfepravenych cestujicich
v PID na tzemi Prahy se
zvySize 67,29 % na 72 %.

Pocet automobild
projizdéjicich pfes centralni
kordon se snizi
2530000 na 464 000.



20434

Kapacita
systému P+R
v Praze a okoli
se zvysi ze
416'7 vozidel

na 20 434
vozidel.

V dokumentu P+ X
Navrh najdete tuto

¢ést rozpracovanou

v kapitole 4.2.

4.1 INDIKATORY
DOPRAVNIHO
SYSTEMU

V casti vénované Dopravni politice
bylo uvedeno sedm strategickych
cilti pro oblast dopravy. Tyto cile
zde jsou nize definovany a doplnény
o konkrétni hodnoty indikator(, aby
bylo mozné vyvoj a miru naplnéni
cili sledovat v porovnani s jejich
soucasnym stavem.

ZVYSENI PROSTOROVE

EFEKTIVITY DOPRAVY

Tento cil sleduje sniZeni prostorovych narok na zabor verejného
prostranstvi dopravnimi prostredky. Na prepravu jedné osoby je
potfeba nejméné prostoru v pripadé elektrické kolejové dopravy
a nejvice v pripadé osobniho automobilu s nizkou obsazenosti.

< Podil vefejné, pési a cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace se zvysi ze 70 % na 73 %.

- Kapacita systému P+R v Praze a okoli se zvysi ze
4167 vozidel na 20 434 vozidel.

- Podil kolejové verejné dopravy (metro, tramvaje,
zeleznice) na poc¢tu cestujicich prepravenych
integrovanou vefrejnou dopravou na izemi Prahy se
zvy$i z 67,29 % na 72 %.

- Poéet automobili projizdéjicich pies centralni
kordon se snizi z 530 na 464 tisic denné.

- Celkova délka chranénych zna¢enych
a doporucovanych cyklotras bude misto sou¢asnych
173 km ¢€init 260 km.

- Pocet vozidel v ramci carsharingu se navysi.

SNIZEN[ UHLIKOVE STOPY

Cil sleduje zvyseni podilu neuhlovodikovych pohonti (predevsim
vyuziti elektrické trakce) v dopravnich vykonech a snizeni spotre-
by energii i snizeni produkce oxidu uhlicitého.

- Emise tékavych organickych latek z automobilové
dopravy se budou snizovat.

- Mérné emise sklenikovych plynii z dopravy se budou
snizovat.



- Pocet registrovanych vozidel s elektromotorem
(cisté elektromobily) se zvysiz 1060 na 56 000.

- Poéet autobust s elektromotorem v provozu vefejné
dopravy se zvysi ze 2 na 250.

ZVYSENI VYKONNOSTI A SPOLEHLIVOSTI

Tento cil sleduje celkové zvyseni efektivity dopravniho systému,
optimalizaci sou¢asného systému vyuzitim dostupnych kapacit
a snizeni vlivi dopravnich excesti, jako jsou napriklad dopravni
nehody nebo docasné sniZeni kapacity tfeba pri uzavirce, na do-
pravni systém a jeho uzivatele.

- Primérna cestovni rychlost autobusii PID se zvysi
z225,2km/hna26 km/h.

- Primérné zpozdéni autobust PID na vjezdu ze
Stredoceského kraje do hlavniho mésta Prahy se
shizi.

- Pfesnost provozu vlaki PID se zvys$i z 94 %
na 96 %.

- Pocet cestujicich prepravenych integrovanou
vefejnou dopravou na izemi Prahy se zvysi
z 1,26 mil. na 1,35 mil. denné.

ZVYSENI BEZPECNOSTI

Tento cil sleduje zvySeni bezpec¢nosti a odolnosti celého doprav-
niho systému zejména snizenim vlivu na zdravi a Zivoty osob pri
dopravnich nehodach nebo mimoradnych udalostech.

- Poéet zranénych a usmrcenych chodct a cyklistl se
snizi ze 732 na 650 roc¢né.

- Pocet lehce zranénych pfi dopravnich nehodach se

sniziz 1951 na 1750 rocné.

- Pocet usmrcenych a tézce zranénych pfi dopravnich

nehodach dle evidence Policie CR se snizi ze 173 na
110 roc¢né.

ZVYSENI FINANCNI UDRZITELNOSTI

Cil sleduje zvySeni udrzitelnosti financovani investic i provozu
a zlepsSeni bilance prijmui a vydaju, vCetné zajisténi jejich stability.
- Podil pfijmi z dopravy na celkovém méstském

rozpoctu se zvysi ze 4,6 % na 6,6 %.

< Podil ahrady ztraty z provozu vefejné dopravy
na Gzemi hlavniho mésta Prahy k jejim celkovym

nakladiim se snizi z 80 % na 75 %.

- Pocet obyvatel s trvalym bydlistém v Praze se zvysi
z 1,280 mil. na 1,357 mil.

ZLEPSENI LIDSKEHO ZDRAVI

Strategicky cil sleduje zlepSenti lidského zdravi vlivem podpory
pohybové aktivity obyvatel a rovnéz sniZeni imisniho zatiZeni oby-
vatelstva i Zivotniho prostfedi jako celku hlukem a exhalacemi.

- Plocha tzemi s prekro¢enymi roénimi imisnimi
limity (v %) pro PM10 a PM2,5 (polétavé prachové

c¢astice) se snizina 0 %.

- Plocha tzemi s prekroc¢enym imisnim limitem
(v %) pro benzo(a)pyren se snizi z 54 % (hodnota
2016) na 0 %.

- Pocet obyvatel trvale bydlicich na tzemi

s prekro¢enymi imisnimi limity se snizina 0.
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56 000

Pocet
registrovanych
vozidel s elektro-
motorem (Cisté
elektromobily)
se zvySiz 1 060
na 56 tisic.

V dokumentu P+ ) _¢
Navrh najdete tuto

¢ést rozpracovanou .

v kapitole 4.3.

ZLEPSEN{ DOSTUPNOSTI DOPRAVY

Posledni, sedmy cil sleduje zlepSeni dostupnosti dopravy pro Siroké
spektrum obyvatel i navs§tévnika véetné osob se snizenou schop-
nosti orientace nebo pohybu, vcetné propojeni riiznych druhi
dopravy mezi sebou.

- Podil spojti realizovanych v pracovni den
nizkopodlaznimi tramvajemi se zvysi
252 % na 90 %.

- Podil spojti realizovanych v pracovni den
nizkopodlaznimi autobusy PID mimo Prahu
v Prazské metropolitni oblasti se zvysi
252 % na 80 %.

- Podil bezbariérovych stanic metra se zvysi
ze 72 % na 95 % vsSech stanic.

Pozn.: Indikdtory - porovnany stav roku 2017 (v pripadé absence dat
rok 2016) s Navrhem v roce 2030

FINANCOVANIi INVESTICNICH NAKLADU
V OBDOBI 2019—2030

B Hlavni mésto Praha

Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty

Reditelstvi silnic
a dalnic

H Stredocesky kraj

Dotace
3%

4.2 NAKLADY
A PRIJMY MOBILITY

Analyza finanéni narocnosti
opatfeni zahrnutych do Navrhu je
jednou z klicovych oblasti, kterymi
se Plan zabyva. Neméné dullezité
jsou naklady provozni, které svym
opakujicim se charakterem mohou
za dobu zivotnosti nekterych
opatreni presahnout i naklady na
prvotni investici.

V radmci Navrhu byly vycisleny celkové investi¢ni naklady, provozni naklady
a také pripadné prijmy na jednotliva opatreni véetné nakladd partnerskych
subjekt, jako je napiiklad Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Zelezni¢ni do-
pravni cesty nebo Stredocesky kraj.

Z hlediska Prahy, pro kterou je Plan zavazny, jsou podstatné investi¢ni
a provozni naklady placené z méstského rozpoctu.

INVESTICNi NAKLADY

Investi¢ni naklady Planu vychazeji ze zjisténych investi¢nich nakladt jednotli-
vych opatfeni, ktera se dle harmonogramu Navrhu zprovoziuji. Na ticet hlav-
niho mésta Prahy nepada plna tiha navrhovanych investic, nebot Plan zahrnuje



také investice partnerskych subjektt nebo predpoklada spolec¢né financovani
vicero subjekty ¢i vyuziti dotacnich prostfedkii. Podil hlavniho mésta Prahy
na investicich Planu tak lehce presahuje 40 %, nasledujici podily partnerskych
subjektili a dotaci jsou zobrazeny na grafu nize.

Pri vytvareni navrhu Planu byl sestaven a odsouhlasen finan¢ni ramec pro
kapitalové vydaje hlavniho mésta Prahy. Témito prostfedky bude financovan
podil Prahy na investicich navrzenych v Planu. Zakladem finan¢niho ramce
se stal rozpoctovy vyhled mésta pro oblast dopravy, zohlednéna byla rovnéz
i moznost Gvéru, limitovana zakonem ¢. 23/2017 Sb., o pravidlech rozpocto-
vé odpovédnosti. Dohodnut byl i urcity prostor v rozpo¢tovém ramci pro tzv.
rezervni akce, nebot zkusSenosti z poslednich let hovori o zpozdéni investi¢ni
pripravy proti vychozim predpokladiim a nedostate¢ném cerpani uz schvale-
nych kapitalovych vydaja.

Vysledny finan¢ni ramec ve vysi 113,4 miliardy K¢ pro obdobi do roku
2030 tak symbolizuje urcity strop pro planovani investi¢nich nakladf Prahy
do opatreni v oblasti mobility. Vice nez 40 mld. K¢ pak z této ¢astky tvori aver,
smérovany pravdépodobné na vystavbu metra D, ktera se béhem platnosti
Planu rozbéhne. Obdobné prostredky pak pripadaji na rezervni akce, jez tedy
z dnesniho pohledu nemaji zajisténé financovani a realizovany by byly jen pri
vypadku prioritnich opatfeni Planu, financovanych vlastnimi prostredky hlav-
niho mésta.

PROVOZNi NAKLADY

Provozni naklady Prahy v zajiStovani mobility predstavuji tfetinu béZnych vy-
daji méstského rozpoctu; prevedeno do konkrétni ¢astky to v roce 2018 ¢inilo
témeér 22 miliard K¢. Ve finanénim vyhledu do roku 2030 je nutné pocitat s dal-
$im rlistem béznych vydajti, coz mize podvazat schopnost mésta investovat do
opatreni navrhovanych timto Plinem.

Pri vybéru opatreni do Planu se proto sledovaly prirtstkové provozni na-
klady, které je nutné pripocitat ke stavajicim zavazkim meésta v béznych vy-
dajich do dopravy. Pri tispésné realizaci vSech Planem navrhovanych opatreni
by kazdoroc¢ni naroky do rozpoc¢tu mésta stouply o 5 miliard K¢ (ve stavajicich
cendach). Z této Castky vSak rozvojova opatfeni neukrajuji ani polovinu; rist
béznych vydajii je tak spojen rovnéz se zvysenou potiebou stavajici infrastruk-
tury a provozu.

4.3 ZIVOTNI
PROSTREDI

V tymu projektového manazera

P+ od prvni faze pripravy pracuje
specialista na zivotni prostredi, ktery
se ucastni pracovnich jednani.

SWOT analyza dopravniho systému urcila slabé stranky a prilezitosti, pripadné
hrozby pro klicové souvislosti dopravy a zZivotniho prostredi, respektive zdra-
vi obyvatel. Mezi problematické oblasti, tj. soucasné slabé stranky dopravy,
zahrnula:

- negativni dopad automobilové dopravy na kvalitu ovzdusi
a hlukovou zatéz

- emise sklenikovych plynti z automobilové dopravy

- fragmentaci a omezeni prichodnosti krajiny

- Gbytek zemédélské pudy na izemi metropolitni oblasti
- nedostate¢nou podporu pohybové aktivity obyvatel

- vysoké prostorové naroky silnic¢ni dopravy ve mésteé

- degradaci verejnych uli¢nich prostor automobilovym provozem

na ukor pésich a cyklista

Z analyzy nasledné vychazel navrh indikatort Zivotniho prostredi a zdravi
obyvatel. Specialista na zivotni prostredi zpracovateliim doporucil indikatory
pro monitoring provadéni Planu; pro izemi Prahy 14 environmentalnich indika-
torti a 13 indikatord pro oblast vefejného zdravi. Ur¢itym omezenim uplatnéni

V dokumentu P+
Navrh najdete tuto
¢ast rozpracovanou
v kapitole 4.4.
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90 %

Podil spoju
realizovanych

v pracovni den
nizkopodlaznimi
tramvajemi

se zvySiz 52 %
na 90 %.

V dokumentu P+ ) _¢
Navrh najdete tuto

¢ést rozpracovanou .

v kapitole 4.5.

indikatord miize byt dostupnost dat; pro ¢ast z navrzenych indikatorti nebylo
mozné ziskat z verejné dostupnych zdrojii vychozi tidaje k popisu minulého
a soucasného stavu, respektive srovnavaci data k naslednému hodnoceni. Ty-
picky se jednalo o indikatory typu zdbort nezpevnénych ploch nebo ploch
zelené v diisledku staveb souvisejicich s dopravou.

Predchozi vstupy z analytické ¢asti byly ¢astecné zohlednény pri nastaveni
prioritnich os a navrhu strategickych cilt, a to zejména v oblastech kvality ovzdu-
§i, emisi sklenikovych plynd a hluku. Na problémy identifikované v uvedenych
oblastech reaguje prioritni osa sniZeni znecisténi ovzdusi, hlukové zatézZe a uh-
likové stopy (1), kterd ma vazbu na dva z celkem sedmi strategickych cilti, které

definuje Dopravni politika: sniZeni uhlikové stopy a zlepSeni lidského zdravi.

HODNOCENI SEA

Pro uplnost, Plan navrhuje opatreni, ktera vytvareji ramec pro budouci povo-
leni zdméru (investic) podle prilohy ¢. 1k zakonu ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivii na Zivotni prostredi, ve znéni pozd€jsich predpisti. Podléha tak procesu
posouzeni vlivi na zivotni prostiedi a verejné zdravi (tzv. procesu SEA). Mi-
nisterstvo zivotniho prostredi jako prislusny urad podle uvedeného zikona
vydalo 25. 3. 2019 souhlasné stanovisko k Planu a stanovilo rovnéz pozadavky
pro zajisténi minimalnich moznych dopadt jeho realizace na zivotni prostiedi
a verejné zdravi.

4.4 UZEMNI
PLANOVANI

Plan je strategickym dokumentem, ktery doporucuje v Navrhu typova opat-
Feni pro fesSeni problému z Analyzy bez ambice stanovovat konkrétni izemné
technicka hlediska opatreni. Trasovani dané Navrhem a uvadéné v Zasobniku
opatreni tak pouze ukazuje na dotéenou oblast mésta, pokud je to uz z predcho-
zi pripravy opatfeni znamo nebo to vyplyva z popisu opatfeni. Pfesna poloha
v izemi a technickeé reSeni jsou otazkou nasledné navazujici studie ¢i predmé-
tem projektové pripravy.

Hlavni mésto Praha porizuje v souladu s platnymi legislativnimi predpisy
tizemné planovaci podklady a tizemné planovaci dokumentaci. Vzhledem k roz-
sahu feSeného Gizemi je nezbytné brat v potaz také paralelni dokumenty Stre-
doceského kraje. Pro Navrh je relevantni izemné planovaci dokumentace, tedy:

< Zasady Gzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy
< Zasady izemniho rozvoje Stredoceského kraje

< Uzemni plan sidelniho atvaru hlavniho mésta Prahy
(z roku 1999)

- rozpracovany Uzemni plan hlavniho mésta Prahy
(tzv. Metropolitni plan)

- tzemni plany obci v Prazské metropolitni oblasti mimo hlavni
mésto Prahu

V ramci porizovani Planu a v souladu s pozadavkem Ministerstva Zivotniho
prostredi CR z procesu SEA bylo posouzeno viech 242 opatieni z Navrhu na
soulad s tizemné planovaci dokumentaci v mife odpovidajici strategickému
dokumentu. To znamen4, zda je dané opatfeni obsaZzeno v tizemné planovaci
dokumentaci a principialné se shoduje.
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ERCT

Stredocesky kraj
Ing. Patrik Macho

Integrovana doprava
Stfedoceského kraje
Mgr. Ludék Kudlacek
Ing. Matéj Sobota

Operator ICT

Ing. Iva Seigertschmidova
Ing. Jan Cerny
Mgr. Zina Kastovska

Mott MacDonald CZ

Ing. Daniel Sestak
Ing. Dominika Svarova
Ing. Jan Dytrych, Ph.D.

Integra Consulting
Mgr. Simona Kosikova Sulcova

Stredoie 5h' kraj







